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Latvijas Republikas Saeimai

Par jauno nodokju politiku

Finan3u ministrija ir izskatijusi Latvijas Republikas Saeimas deputatu 2017.gada
l.marta véstuli Nr.221.8/1-35-12/17 par jauno nodoklu politiku un sniedz sekojoSu
informaciju.

Attieciba uz 1. un 2. jautdjumu inform&am, ka Finan$u ministrija paSlaik aktivi
strada, lai sagatavotu izvérstus un sabalansétus aprékinus par planoto nodoklu politikas
izmainu ietekmi uz valsts kopbudzetu (gan iepémumu, gan izdevumu dala). Sobrid tiek
precizéta sagatavoto priekSlikumu fiskala ietekme, jo turpinas diskusijas par atseviSku
priek$likumu ievie$anu un likumdo3anas normu piemé&ro3anu. Kopgjais fiskalais efekts, ka
ari pamatoti aprékini un pienémumi, biis zinami, noslédzoties min€tajiem procesam, un
tiks iestradati nodok]u politikas pamatnostadnés.

Attiecibd uz 3. un 4. jautajumu inform&jam, ka vienlaikus tiks noteikta ietekme gan
uz kopgjiem pasvaldibu nodok]u iepémumiem, gan paSvaldibu ien€émumiem teritoriala
griezuma, optimali izskatot kompensacijas modeli. Ka viens no bitiskiem uzstadijumiem
nodok|u pamatnostadnu konteksta, ir vidéja termipa saglabat paSvaldibu budZetu
ienémumu stabilitati un prognoz&jamibu, lai tiktu nodro$inatas paSvaldibam iesp€jas
autonomo funkciju TstenoSanai un uzpemto saistibu izpildei. Lidz ar to diskusijas par
konkré&tiem risinajumiem, kas attiecas uz pa$valdibu iep€mumu bazi, bis iesp€jama pec
darba pie nodok]u pamatnostadnu detaliz&tas izstrades.

Vienlaikus inform&jam, ka FinanSu ministrija ir gatava turpmakai diskusijai ar
Latvijas Pa3valdibu savienibu, lai mekl&tu optimalako risindjumu finanSu resursu
nodroS§ina%anai paSvaldibam.

Attieciba uz 5., 6. un 7. jautdgjumu inform&jam, ka darbs saistiba ar priekSlikumiem
par veselibas apriipes sistémas finanséjuma uzlabo3anu turpinas, ta¢u konkréts risinajums,
kas |autu noteikt finans&juma apmeéru, vl nav piepemts.

Attieciba uz 8. jautajumu inform&jam, ka finans€jums autocelu tikla sakartoSanai un
uzturéSanai tiek planots Satiksmes ministrijas budZeta programma 23.00.00 "Valsts
autocelu fonds”. Saskana ar likumu “Par valsts budzetu 2017.gadam” un likumu “Par
vidgéja termina budzZeta ietvaru 2017., 2018. un 2019.gadam” minétaja programma 2017.,
2018. un 2019.gadam paredzéts finans&jums 207 906 964 euro apméra ik gadu, taja skaita
apak$programma 23.04.00 “Mérkdotacijas pasvaldibu autoce]iem (ielam)” 48 686 999
euro un apak$programma 23.06.00 “Valsts autocelu parvaldiSana, uzturé€Sana un
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atjaunoSana” 159 219 965 euro ik gadu. Satiksmes ministrijas bazes izdevumos 2018.,
2019. un 2020.gadam izdevumi Valsts autocelu fonda programmai 2020.gadam

ir 207 906 964 euro.

Attieciba uz 9. jautajumu informé&jam, ka Satiksmes ministrijas budZeta 2017.gadam

saskapa ar likumu “Par valsts budZetu 2017.gadam” un Satiksmes ministrijas bazes
izdevumos 2018., 2019. un 2020.gadam Eiropas Savienibas politiku instrumentu

[idzfinans&to projektu un pasakumu isteno$anai paredzets $ads finansgjums:

euro

2017.gads

2018.gads

2019.gads

2020.gads

61.10.00 “Kohgézijas
fonda (KF) finansétie
ierobeZotas atlases VAS
“Latvijas Valsts celi”
realizétie projekti (2014-
2020)” 6.1.5.specifiska
atbalsta mérka “Valsts
galveno autoce]u segu
parbiive, nestspéjas
palielina§ana”
istenoSanai

26 340 938

17521 911

62.11.00 “Eiropas
Regionalas attistibas
fonda (ERAF) finansétie
ierobeZotas atlases VAS
“Latvijas Valsts ce]i”
realizétie projekti (2014-
2020)” 6.3.1.specifiska
atbalsta mérka
”Palielinat regionalo
mobilitati, uzlabojot
valsts regionalo autoce|u
kvalitati” istenoSanai

35504 938

19 653 362

4 638 335

2 805 000

69.07.00 “Meérka
“Eiropas teritoriala
sadarbiba” VAS
“Latvijas Valsts celi”
realizétie projekti (2014-
2020)” projekta
“Uzlabota satiksmes
vadiba E67 transporta
koridora™ istenoSanai

1223216

60 895

Kopa

63 069 092

37236 168

4 638 335

2 805 000




Attieciba uz 10. jautdjumu informé&jam, ka gadskartgja valsts budzeta likuma
Satiksmes ministrijas budZeta programma 23.00.00 *Valsts autoce]u fonds” tiek paredzets
finans€jums celu uzturé¥anai un atjaunoSanai, savukart kart€ja gada sakuma Satiksmes
ministrija sadarbiba ar VAS “Latvijas Valsts celi” un VAS “Latvijas autoce|u uzturétajs”
vienojas par valsts budZeta lidzek]u sadalfjumu pa autoceu veidiem un programmam.
Nemot véra minéto, detaliz&tu informaciju par finans&juma sadaltjumu pa autocelu veidiem
un veicamajiem darbiem var sniegt Satiksmes ministrija.

Izstradajot jaunas nodok]u politikas pamatnostadnes, ir notikusas konsultacijas ar
vairakam pa$maju un arvalstu organizacijam, lai riipigak apzinatu un analiz&tu turpmako
gadu nodok|u pasakumus. Min&to organizaciju pétijumi ir aplikojumi attiecigajas saites:

Latvijas Konkurétspéjas Zinojums 2016: Nodok|u pétijums
http://certusdomnica.lv/reports/konkuretspejas-zinojums-2016/

Latvijas nodok]u sistémas izvértéjums
http://www.fm.gov.lv/files/nodoklupolitika/Latvia%20Tax%20Review%20Draft EN_LV.pdf

NodokJu stratégija 20/20
https://www.makroekonomika.lv/sites/default/files/2017-02/Nodoklu_strategija 20 20 2017.pdf

Uznémumu ienakuma nodoklis Latvija un Igaunija. Ta ietekme uz uznémeéjdarbibu, investicijam,
bezdarba limeni, nodok|u ienémumiem un valsts ekonomisko izaugsmi
http://www.riseba.lv/sites/default/files/inline-files/UIN book block 09.02.2017 Cover.pdf

Ar cienu

Ministre / D.Reizniece-Ozola

Zarakovskis 67095562
Balode-Boluza 67095449
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06.03.2017. 622.12/1-96-12/17
Saeimas Administracijai
Par atbilzu sniegSanu uz Saeimas DEPUTATU JAUTAJUMS
deputatu jautajumiem 1
Nr. _E’Q; 4&_._ 2

Satiksmes ministrija ir iepazinusies ar Saeimas deputatu 2017.gada 1.marta véstulé
Nr.221.8/1-36-12/17 ietverto jautdjumu Nr.278/J12 par Eiropas standarta sliezu platuma
dzelzcela linijas “Rail Baltica” ekonomisko pamatojumu un projekta Tsteno$anas parraudzibu
un, pamatojoties uz SIA “Eiropas dzelzcela linijas” iesniegto informaciju, saskana ar Saeimas
kartibas rulla 121.panta pirmo dalu sniedz atbildes uz uzdotajiem jautdjumiem.

1. “Tas, kas ir viennozimigi skaidrs, ka biletes [dzelzcela linijas “Rail Baltica”
bileSu cenas] biis konkurétspgjigas.”

Liidzam iesniegt ministrijas riciba esoSos aprékinus un izejas datus, kas apliecina
§1 apgalvojuma pamatotibu un patiesumu.

AECOM 2011.gada veiktaja priek$izpéte pienemta maksa bija 0,05 EUR par vienu
nobraukto kilometru jeb 35 EUR par bileti mar§ruta Tallina — Varsava. 2014.gada 30.aprilt
noslégta liguma ,.Eiropas standarta platuma dzelzcela linijas Rail Baltica Latvijas posma
detalizéta tehniska izp&te un ietekmes uz vidi novértg§jums” (turpmak — Nacionala izpéte)
ietvaros izmaksu — ieguvumu analizes mérkis bija aktualizét sakotngjos datus un aprékinus.

Pasazieru parvadajumu Rail Baltica cenas tika noteiktas, pamatojoties uz ES
starptautisko autobusu un vilcienu pasaZzieru parvadajumu salidzino3ajam tirgus cenam,
izmantojot salidzinasanas metodi (no anglu val. ,Benchmarking™). Vidgja tirgus cena par
vienu nobraukto kilometru ar autobusu ir 0,05 EUR, turpretim cena par vienu nobraukto
kilometru ar vilcienu ir 0,19 EUR, veidojot cenas starpibu 0,14 EUR. Rail Baltica cena uz
vienu nobraukto kilometru tiek noteikta 0,11 EUR, kas ir pa vidu cenu amplitida starp
autobusu un vilcienu vid&jiem raditajiem, proti, parsniedz autobusu pasazieru parvadajumu
vidgjo cenu par 0,05 EUR, bet ir zem vilcienu pasazieru parvadajumu vidgjas cenas par 0,08
EUR.

Janem véra, ka dzelzcela konkurgtspgju nosaka ne tikai bileSu cenas, bet arT tadi
raksturlielumi ka atrums, biezums, komforts u.c. faktori ki Rail Baltica potenciala operatora
biznesa modelis dazadiem dzelzcela Iinijas gala lietotaju segmentiem.

Pielikuma Nr.1, Nr.2, Nr.3 un Nr.4 ir noradtti dati, kas izmantoti aprékinu veikSanai.
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2. “Pasazieru skaits bus 5 miljoni gada, parvadato kravu apjoms bis 13 miljoni
tonnu”.

Liudzam iesniegt ministrijas riciba eso$os izejas datus un no tiem izrietoSos
aprékinus, kas pamato $adus parvadajumu apjomus.

Nacionalas izpétes izmaksu — ieguvumu analizes pieeja bija parskatit AECOM
2011.gada veiktas prickSizpetes satiksmes modela rezultatus, nemot véra aktualo attistibu
(ekonomika, iedzivotdju skaitd, parvadajumu joma, globala m@roga tendenc@s u.tml.) un
izstradat satiksmes prognozu modeli Excel vidé. Attiecigi tika korigétas AECOM 2011.gada
prieksizpéte veiktas satiksmes prognozes (pamata scendrijs) un tas tika izveidots ka nacionalas
izp&tes autoru pasazieru un kravu prognozu modela pamata scendrijs. Modelu rezultati tiks
saltdzinati un pielagoti AS RB Rail veiktajai Izmaksu — ieguvumu analizei globalajam
projektam Rail Baltica.

Atkariba no scenarija prognozetas kravu plismas Rail Baltica dzelzcela Imijai [1dz
2050.gadam var sasniegt kop&jo apjomu robezas no 16 lidz 25 miljoniem tonnu gada, kas ir
ekvivalents raditajs vidéjam pieaugumam gada amplitdda no 2,4% Iidz 3,8%. Pamata
scenarijs norada uz potencialo vid&jo pieaugumu gada aptuveni 3,1 % apméra, kopgjam kravu
apjomam 2050.gada parsniedzot 20,1 miljonu tonnu.

Kopégjas kravu plismas uz RB sadalijuma péc scenarijiem, tonnas, 2015. — 2050.g
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Kopuma lielako dalu prognozéto kravu apjomu rada kravu tranzits caur Latviju
ziemelu-dienvidu vai austrumu-rietumu virziena un pretgji. Planots, ka atkariba no scenarija
attiecigie tranzita apjomi svarstisies robezas no 13,9 miljoniem Iidz 21.8 miljonam tonnu
2050.gada. Savukart kravu plusmas Latvijas ar€ja tirdznieciba norada uz potencialam 2,1 lidz
3,5 miljoniem tonnu.

Prognozétas pasazieru plismas Rail Baltica Inija atkariba no scendrija lidz
2050.gadam var sasniegt kop&jo apméru no 3,2 Iidz 7,2 miljoniem pasaZieru, kas attiecigi ir
pieaugums par vidgji 1,2 % lidz 3,6 % gada.



Kopgjais pasazieru plismas apjoms Rail Baltica dzelzcela linija (Latvija). 2025. —

2050.g., milj. pasazieru
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Pielikuma Nr.5 sniegts kopsavilkums par kravu un pasazieru pltismu prognozém.

3. “Péc aprékiniem, sikot ar 6 gadu, vairs $aja projekta nebiis nepiecieSama
dotacija no dalibvalsts [Latvijas]”.
Liadzam iesniegt Sos ministrijas aprékinus, balstoties uz kuriem, ir pausts Sis
apgalvojums, ka projekta ekspluatacijas izdevumus sestaja ekspluatacijas gada bis
iesp€jams segt ar ienémumiem no dzelzcela Iinijas “Rail Baltica™.

Saskana ar Nacionalas izpétes izmaksu - ieguvumu analizes aprékiniem infrastruktiiras
parvalditaja ienémumi tiks giiti no maksam par infrastruktiiras lietoSanu, kuru tam maksas
pasazieru un kravu operatori. Ta ka pasa projekta sakuma dzelzcela parvadajumu tirgus bis
salidzinosi jauns, tiek paredzéts, ka bilis nepiecieSams dazu gadu laika periods lidz gan
operatori,

gan infrastruktiiras parvalditajs klis rentabli.

Infrastruktiiras parvalditaja darbibas un uzturésanas izmaksu kopsavilkums
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Lidz 2027.gadam infrastruktiiras parvalditajs darbosies ar nelicliem zaud@umiem,
tade] projekta darbibas uzsak3anai biitu nepiccic$ams ilgtermina finans€3$anas lITgums ar valsti,
lai nodro$inatu naudas lidzekju nepiecieSamibu infrastrukthras parvalditdja netrauc@tai

darbibai.

Pienémumu apkopojums ekspluaticijas izdevumu un ienémumu aprekinasanai

Pienémums Paskaidrojums
lenémumi pasaZieru un kravu operatoriem
*  Tarifu apjoms tika noteikts, pamatojoties uz eso¥o vietdju un drzemju pasaZieru un kravu parvadatdju
pleddvatajiem tarifiem, izmantojot salidzina3anas metodi {no angju val. , Benchmarking”}.
Parvadatajs EUR/transpkm
Pasaiieru operators 0,11
Kravu operators 6,02
Lidostas savienojuma operators 0,22
«  Tiek piepemts, ka pilnigais plismu potencidls tiek sasniegts & gadu laikd péc Projekta nodofanas
ekspluatacija [sk. zem3ak).
2025 2026 2027 2028 2029
A0,00% | 60,00% | 80,00% | 90,00% | 100,00%
Infrastruktiras parvalditaja iep@mumi
. Saskand ar Eiropas Parlamenta un Padomes Dirgkfivas 2012/34/£S 32. panta 1. punkty ,Lai pilniba segtu
infrastruktlras parvalditdjam radu3ds izmaksas, ja tirgus situdcija to piejau], dalibvalsts var piemérot
uzcenojumus, pamatcjoties uz efektiviem, parredzamiem un nediskrimingjoSiem principiem, vienlaikus
lepemumi garant&jot optimdlu dzelzcela tirgus segmentu konkurétspéju. Maksas limenis tomér neliedz listot
infrastruktliru tadiem tirgus segmentiem, kas var segt vismaz tas izmaksas, kuras tiedi radu$as dzelzce|a
pakalpojumu sniegianas dé|, kd arf pejpas normy, ko pielayj tirgus situacija.” iepémumu apjoms tiek
aprékinats péc principa ,what market can pay” jeb cik to pielauj tirgus situdcija, kas tiek balstits uz
parvadatdju naudas plismas atlikumu péc to darbibas izmaksu un aideves {saskana ar salidzino%o ES
operatoru viddjiem raditdjiem = EBIT limenis 8,09% kravu parvadatdjlem un 11,54% pasaiieru
parvadatdjiem) segianas.
+  Gadijjumos, ja kravu parvadatdjiem nav pietiekama pe)na infrastruktiiras maksajumu veiksanai, tie sedz tikai
infrastruktdras tie$ds izmaksas, kas piepemtas 30% limeni no saimnieciskds darbibas izdevumiem.
«  3obrid definétajd Rail Baltica projekta nav ieplanota regionalas satiksmes nodroiinaSana, tadejadi
ienémumi ne regicnalajiem pasaZieru'un kravu parvadatajiem netiek iekjauti lIA,
. Tiek pienemts, ka pilnigais plismu potencials tiek sasniegts 5 gadu laikd p&c Projekta nodo3anas
ekspluatacija (sk. zemak}.
2025 2026 2027 2028 2029
40,00% | 60,00% | 80,00% | 90,00% | 100,00%
Salaspils multimodal3 terming|a ienémumu poZicija netiek iek]auta kop&ja Projekta ienémumu aprékina.
Bazes scendrija ienémumi
. lenémumi netiek aprékinati.
Darbibas izmaksas ietver visas Tstenoto investiciju ekspluatdcijas, zpgli3anas un uzturdSanas fzmaksas, feskaitot
ikdienas un neparedzamas uzturé§anas izmaksas, bet neieskaitot nolietojuma izmaksas, investiciju izmaksas, izmaksas,
kas nav nosakamas naudas izteiksmé, izmaksas, kas saistitas ar aiznémumiem, un rezervju veido3anas izmaksas.
Projekta ietvaros tiek rékinatas saimnieciskds darbibas izmaksas infrastruktGras operatoram (sliefu slip&3ana, balasta
papildindjums, trases sablivéiana, drodibas instaldcijas, kontakttiklu uzturéfana, apkirtnes uzturéiana, u.c.), ki arl
pasafieru un kravu parvad3atdju darbibas izmaksas {degviela, darbasp&ks, vagenu noma un uztur&3ana, lokomotiviu
noma un uzturésana, u.c.). Atseviski tiks apskatitas arf lidostas saviencjuma Satla darbibas izmaksas.
Pasaiieru un kravu parvadataju operatoru izmaksas
Darbibas e Darbibas izmaksu apréekins veikts, pamatojoties uz salidzinoSo ES operatoru vid&jiem raditajiem.
izmaksas

Kravu parvadatajs Vientba Vértiba, EUR
Ar parvadajumu distanci saistitds izmaksas | EUR/transpkm 3,44
Ar parvadajumu laiku saistitas izmaksas EUR/h 521,57
Pasaileru parvadatajs Vieniba Vertiba, EUR
Fiks&tas viena parvaddjuma izmaksas EUR/brauciens 243,82
Ar parvadajumu distanci saistitas izmaksas | EUR/transpkm 7,89
Ar parvaddjumu laiku salstitas izmaksas EUR/h 783,06




Infrastruktiiras parvalditaja izmaksas
. Darbibas izmaksu aprékins veikts, pamatojoties uz lgaunijas Rail Baltica nacionalas izpétes projekta
rezultata iegltajiem raditdjiem.
. Minimala infrastruktiiras maksa tiek noteikta kd 20% no pasaZieru un kravu operatoru kop&jam darbibas

Parvadatajs EUR/trases km gada
Balasts un slieZu slipésana 2428
Drenaias strukturas 1943
Trok3nu sienas 883
Tilti 2737
Cels 15 055
Elektriskas vilces aprikojums 8035
Drosibas un signalizacijas iekartas 20044
Ekas, platformas, rampas 706
KOPA 51832

Atjauno3anas izmaksas
*  AtjaunoSanas izmaksas ir investicijas, ko nepiecieSams veikt atjaunojamajas dzelzce|a trases dalas ik péc 25
gadiem péc to nodo3anas ekspluatacija. AtjaunoSanas investiciju apléses veiktas, pamatojoties uz Igaunijas

Rail Baltica nacionalas izpétes projekta rezultata iegitajiem raditajiem.

Bazes scenarija izmaksas
. Tiek rékinatas darbibas izmaksas lidostas 1520 savienojumam.

izmaksam.

. Infrastruktiiras parvalditaja krajumu proporcija no kopéja apgrozijuma tiek aprékinata, izmantojot
salidzinddanas metodi (no anglu val. ,Benchmarking”) ar vietéjo un arvalstu infrastruktiras parvalditaju
raditajiem.

. Administracijas izmaksas noteiktas proporcionali apgrozijumam (pienemot to 2% limeni)

Salaspils multimodala terminala darbibas izmaksu pozicija netiek ieklauta kopéja Projekta darbibas izmaksu aprékina.

Infrastruktiiras parvalditaja pirmo darbibas gadu pelpas un zaudéjumu aprekins'

lenémumi
Pasazieru operatora infrastruktiras

maksa
Kravu operatoru infrastruktiras

maksa

RaZo$anas izmaksas
Balasts un sliezu slipé$ana
Drenazas strukidras
Troksnu sienas
Tilti
Cels
Elektriskas vilces aprikojums
Dro&ibas un signalizacijas iekartas
Ekas, platformas, rampas

Bruto pelna
Nolietojums
Valsts Idzfinans&juma nolietojums
ES naudas nolietojums

Pamatlidzek|u nolietojums

2025 2026 2027 2028 2029 2030
3832 697 4168 808 9791917 16 613 373 22 988 283 15 601 773
1873 777 2 055 261 7 605 525 12 146 532 14 502 250 7573118
1958 920 2113 547 2 186 392 4466 841 8 486 033 8 028 656

12 775 655 12775 655 12 775 655 12 775 655 12 775 655 12 775 655

598 519 598 519 598 519 593 519 598 519 598 519

478 815 478 815 478 815 478 815 478 815 478 815

217 643 217 643 217 643 217 643 217 643 217 643

674 634 674 694 674 694 674 694 674 694 674 694
3710 816 3710 816 3710 816 3710 816 3710 816 3710816
1 980 553 1 980 553 1980 553 1980 553 1980 553 1980 553
4 940 500 4940 500 4 940 500 4 940 500 4 940 500 4 940 500

174 115 174 115 174 115 174 115 174 115 174 115
(8 942 959) (8 606 847) (2 983 738) 3837 718 10 212 628 2826118

(14792592) | (14792592) | (14792592) | (14792592) | (14792592) | (14792592
(37867231) | (37867231) | (37867231) | (37867231) | (37867231) | (37867231)
52 659 823 52 659 823 52 659 823 52 659 823 52 659 823 52 659 823

! Valsts subsid ija rékinata uz naudas plismas nevis PZA bazes, tapécir neliela pelna/zaudéjumi infrastruktdras

parvalditajam pirmajos 3 gados




Administricijas lzmaksas
191 635 208 440 489 596 830 669 1148 414 780 089
Darba samaksa un VSAO!
114 981 125 064 203 758 498 401 689 648 468 053
Citas administracijas izmaksas
76 654 83 376 195 833 332 267 450 766 312 035
Valsts subsidija
10 836 762 9 008 646 2 690 762 - -
Finangu ien&mumi
Paréjie % iengmumi
Finansu izmaksas
% maksajumi un tamiidzigas
izmaksas - - - - - -
Pelna pirms nodokliemn
1702 163 193 358 {782 572} 3 007 049 9063 214 2 446 030
Uzn&muma iendkuma nodoklis
255 325 29 004 - 451 057 1359 482 306 904
Parskata perieda pelna
1 446 843 164 355 {782 572) 2 555 992 7703732 1739125

4. Kads ir kopéjais doticiju apjoms, kuru bis nepiecie$ams nodro$inat projekta
dalibvalstij Latvijai, lai nodroSinatu projekta dzivotspéju lidz bridim, kad ta darbiba
klas rentabla? Ladzu pievienojiet Sos savus aprékinus.

Nemot véra augstak apkopoto informaciju, aprékinatais valsts subsidiju apjoms
pirmajos tr1s gados biitu 22 milj. EUR.

5. “Rapigi iepazistoties ar visu So informaciju [kas ir Satiksmes ministrijas
riciba] ... es varu tieSam skaidri apliecinat par to, ka pie 5ada Eiropas Savienibas
Iidzfinans&juma §is projekts ir ekonomiski pamatots.”

Luadzu iesniedziet informaiciju, kas apliecina augstakmin&to ministrijas
amatpersonas apgalvojuma pamatotibu.

Izmaksu — ieguvumu analize tika veikta saskapd ar ES 2014.gada public&tajam
vadlinijim izmaksu un ieguvumu ekonomiskas analizes veidoSanai. Papildus finan$u analizei
tika veikta socidlekonomiska analize, kuras mérkis ir, veicot fiskalas un ar&jo faktoru
korekcijas, papildindt Rail Baltica projekta izv&l&to alternativu sagatavotas naudas pliismas ar
socidlekonomiskajiem faktoriem, kas ietekmé& projekta naudas pliismas pozicijas, un veikt
radriaju aprékinus.

Projekta TstenoSanas rezultdatd prognoz€jamas izmaipas transporta nozaré, kas
ietekmé&tu ne tikai projekta iesaistitas puses, bet arT ar projekta TstenoSanu nesaistités puses jeb
sabiedribu kopuma. Argjo faktoru ietekme var biit gan pozitiva (jaunu darba vietu radiSana,
ietaupitais laiks celd, gaisa piesarnojuma samazina$anas), gan arT negativa (fpa$uma pardale,
biivniecibas procesa sagadatds ne€ritbas apkartnes iedzivotdjiem u.c.). Socidlekonomiskie
ieguvumi un zaud&umi atspoguloti monetard izteiksmg, lai izmaksu — ieguvumu analizes
rezultata biitu iesp€jams izvertét projekta izmaksu efektivitdti jeb ieguvumu un izmaksu
proporcionalo attiecTbu.

Aprekinos ieklautas argjo faktoru korekcijas: ieguvumi tautsaimniecibai no veiktajam
investicijam dzelzcela infrastruktira; jaunu darba vietu radifana; ieguvumi no iedzivotaju
ienakuma nodokla pieauguma; Starptautiskas lidostas ,,Riga” sasniedzamibas uzlaboZanas;
pasazieru ietaupttais laiks un izmaksas; celu satiksmes negadfjumu radito izmaksu
samazina$anas; gaisa piesarnojuma samazinasanas; ietekme uz klimata parmaipam; trok¥pa
samazina$anas; ieguvumi no darbibas tlirisma nozarei u.c.

Pgc veiktajiem aprékiniem lielakie projekta socidlekonomiskie ieguvumi rodas no
kravu un pasaZieru laika ietaupijuma, gaisa piesdrnojuma samazindjuma, ka ari projekta




ietekmes uz IKP un uzpéméjdarbibas ieguvumiem. Pie socialas diskonta likmes 3%
ekonomiska ienesiguma vertiba ir aprékinata robezas atkariba no scenarija 6,85% - 9,12%, kas
apliecina, ka Rail Baltica projekts ir socidalekonomiski pamatots.

Vienlaikus Satiksmes ministrija 10dz nemt véra, ka Sobrid p&c kopuzngémuma “RB
Rail” pasatijuma norisinds darbs pie Eiropas platuma slieZzu dzelzcela linijas "Rail Baltica"
izmaksu un ieguvumu analizes, kuras rezultatus paredzéts prezentet 8.g. aprila beigas.

Vélos informét, ka 2017.gada 9.marta piedaliSos iepriek$ planota konference Jelgava,
Iidz ar to nevargsu ierasties sniegt atbildi mutvardos.

Pielikuma:

1. Pielikums Nr.1 “Starptautisko dzelzcela pasazieru parvadataju
saltdzino3as tirgus cenas, ES” uz 1 Ipp.

2. Pielikums Nr.2 “Starptautisko autobusu pasazieru parvadatdju
salidzino%as tirgus cenas, ES” uz 1 lpp.

3. Pielikums Nr.3 “Lidostas savienojuma pasazieru parvadatdju
saltdzino&as tirgus cenas, ES” uz 1 Ipp.

4. Pielikums Nr.4 “Eiropas atrvilcienu saltdzinajums™ uz 5 Ipp.

5. Pielikums Nr.5 “Kopsavilkums par kravu un pasazieru plismu
prognozém™ uz 121 Ipp.

Satiksmes ministrs l 5 U.Augulis
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Pielikums Nr.1

Starptautisko dzelzcela pasaZieru parvadataju salidzinoSas tirgus cenas, ES

= - s e Bilet_es cena Cena par km, EUR
Nr.p.k. Marsruts Parvadatdjs/ vilciens ekonomiskaja klas&, w/km
EUR
1 Helsinki-Sanktp&terburga Allegro 24,00 0,20
2 Variava-Berline DB 65,00 0,11
3 Kopenhagena-Stokholma sl 60,00 G,10
4 Londona-Parize Eurostar 125,00 0,25
5 Minhene-Vine Railjet 69,00 0,15
] Parize-Barselona TGV 153,00 0,14
7 Parize-Amsterdama Thalys 90,00 0,18
8 Frankfurte-Parize TGV 81,00 0,14
g Frankfurte-Bazele DB 85,00 0,25
10 Brisele-Amsterdama Thalys 69,00 0,33
11 Barselona-Tultza Renfe 79,00 0,21
Vidgji 87,27 0,18




Pielikums Nr.2

Starptautisko autobusu pasaZieru parvadataju salidzino3as tirgus cenas, ES

Biletes cena

Cena parkm,

Nr.p.k. Mar3ruts Parvadatajs/ autobuss ekonomiskaja klasé, EUR/vkm
EUR

1 Helsinki-Sanktp&terburga Lux Express 25,00 0,06
2 Var3ava-Berline Simple Express 18,00 0,03
3 Var3ava-Berline Ecolines 19,00 0,03
4 Kopenh3gena-Stokholma Swebus 59,18 0,09
5 Lendona-Parize National Express 20,00 0,04
6 Londona-Parize MegaBus 15,00 0,03
7 Minhene-Vine Flixbus 19,00 0,04
8 Minhene-Vine Eurolines 29,00 0,07
9 Parize-Barselona ALSA 56,00 0,05
10 Parize-Barselona Eurolines 31,00 0,03
11 Parize-Amsterdama iDBUS 19,00 0,04
12 Parize-Amsterdama Eurolines 9,00 0,02
13 Frankfurte-Parize Meinfernbus 25,00 0,04
14 Frankfurte-Parize Euzalines 27,00 0,05
15 Frankfurte-Bazele Flixbus 15,00 0,05
16 Frankfurte-Bazele Fernbus 15,00 0,05
17 Briselg-Amsterdama iDBUS 15,00 0,07
18 Brisele-Amsterdama Eurolines 9,00 0,04
19 Barselona-Tulliza iDBUS 19,00 0,05
20 Barselana-TulGza Eurclines 19,00 0,05
Vid&ji 23,16 0,05




Pielikums Nr.3

Lidostas savienojuma pasazieru parvadatiju salidzino$as tirgus cenas, ES

N.p.k. Lidosta Bietes cena, EUR Ce;laj :;‘:mkm,

1 Getvika 18,90 0,43
2 Stansteda 41,60 0,69
3 Hitrova 26,50 0,66
4 3iphole 4,00 0,22
5 Brisele 10,30 0,86
6 Vine 12,00 0,61
7 Stokholma-Arlanda 28,10 0,76
8 Variava 1,10 0,13

Vidaji 17,81 0,55




Eiropas atrvilcienu salidzindjums

Pielikums Nr.4

Marsruts

Parvadatajs

km

Laiks
cela,
stundas

Efektivais
atrums,
km/h

Maksimalais
atrums,
km/h

Pieturu skaits
starp
galamérkiem

Vidéji
km starp
pieturam

Braucienu
skaits
diena

Biletes cena
ekonomiskaja
klasé, EUR

Foto

Variava-Berline*

Deutsche Bahn
viens no biznesa
virzieniem ir
pasazieru
parvadajumi Vacijas
teritorija, ka arl
arpus tas, tsk.
sadarbibd ar Polijas
parvadataju PLK
marsruta no
Var3avas uz Berlini.

570

104

200

18

32

65

Frankfurte-
Bazele®

ICE (InterCity
Express) atrvilciens
savieno lielaka
Vacijas pilsétas. Ar
lidz pat 300 km/h
atrumu 3is
parvietosanas veids
ir atrakais, kas lauj
cejot starp Kelni,
Hamburgu un
Berlini. ICE veic
starptautiskos
parvadajumus
Danija, Niderlandg,
Belgija, Francija,
Sveicé un Austrija.

331

113

300

66

85

4 http://www.bahn.com/
http://www.eurail.com/trains-europe/high-speed-trains/ice




Mar3ruts

Parvadatajs

km

Laiks
cela,
stundas

Efektivais
atrums,
km/h

Maksimalais
atrums,
km/h

Pieturu skaits
starp
galamérkiem

Vidéji
km starp
pieturam

Braucienu
skaits
diena

Biletes cena
ekonomiskaja
klasé, EUR

Foto

Kopenhagena-
Stokholma®

S) atrvilciens
pazistams ar
augstas  kvalitates
apkalpo3anas
servisu un zemu
trok$nu limeni.
Noraditaja mardrutad
bepiecie$ama 1
parsésanas 26 min.
transféra laiks, ko
apkalpo regionalais
vilciens, kas par tiltu
savieno Zviedriju un
Daniju.

600

5:15

114

200

14

43

60

Helsinki-
Sanktpéterburga®

Allegro ir viens no
modernakajiem
atrgaitas vilcieniem,
kas sniedz iespéju
atri un par izdevigu
cenu nok]at
Sanktpéterburga.

415

3:36

115

220

69

84

3 http://www.sj.se/start/startpage/index.form?l=en

4 ; '
https://www.russiantrains.com




Marsruts

Parvadatajs

km

Laiks
cela,
stundas

Efektivais
atrums,
km/h

Maksimalais
atrums,
km/h

Pieturu skaits
starp
galamérkiem

Vidéji
km starp
pieturam

Braucienu
skaits
diena

Biletes cena
ekonomiskaja
klasé, EUR

Foto

Londona-Parize®

Eurostar ir atrgaitas
vilciens, kas savieno
Lielbritaniju ar
kontinentalo
Eiropu. Sis unikalais
atrgaitas vilciens ir
viens no atrakajiem
Eiropa.

495

220

300

18

125

Minhene-Vine®

Railjet vilcieni ir
vieni no
modernakajiem
atrgaitas vilcieniem
Eiropa, kas
galvenokart  kursé
Austrija ar
starpsavienojumiem
uz Vaciju un
Ungariju.

458

117

230

153

69

> http://www.eurostar.com/rw-en/book/trainfoutbound-train
6 http://reiseauskunft.bahn.de




Laiks Efektivais Maksimalais | Pieturu skaits Vidéji Braucienu Biletes cena
Mar3ruts Parvadatajs km cela, atrums, atrums, starp km starp skaits ekonomiskaja Foto
stundas km/h km/h galamérkiem pieturam diena klasé, EUR
Parize-Barselona’ 1100 6:25 171 300 6 183 4 153
Sis vilciens kursé
caur Franciju,
Vaciju,
Luksemburgu un
Sveici,  piedavajot
augsta klases
komforta limeni
Frankfurte-Parize® 592 3:50 155 300 4 148 4 81

? http://www.sncf.com/fr/trains/tgv
8
http://www.sncf.com/en/trains/tgv-germany




Laiks Efektivais Maksimalais | Pieturu skaits Vidaji Braucienu Biletes cena
Marsruts Parvadatajs km cela, atrums, atrums, starp km starp skaits ekonomiskaja Foto
stundas km/h km/h galamérkiem pieturam diena klasé, EUR
Renfe ir Spanijas
valsts  uznémums,
BarselonaTulizs® | K25 dabolss | o0, 3:16 116 300 4 95 3 79
pasazieru un kravu
parvadajumu  joma
Spanija un Francija.
Thalys savieno
lielakas pilsétas
Parize- Francija, Belgija,
14 1 154 300 4 129 12 90
Amsterdama®® Luksemburga, 3 aile =
Niderlandé un
Vicija.

i http://www.renfe.com/
5 https://www.thalys.com/fr/en/
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SAISINAJUMI UN TERMINI

s AS-— Akciju sabiedriba
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* (SDD - Ceju satiksmes droibas direkcija
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* FM ~ Finan3u ministrija
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e VN - letekmes uz vidi novertgjums

¢ km—Kilometrs

+ LDz -Valsts akciju sabiedriba , Latvijas dzelzcel3”
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1. levads
1.1. Projekta apraksts

Rail Baltica ir dzelzcela infrastruktiras projekts, kura ietvaros tiek paredz8ta Eiropas standarta
platuma publiskds lieto3anas dzelzcela infrastruktiras linijas izblve. Rail Baltica ir viens no TEN-T
prioritarajiem projektiem (Nr. 27), kura mérkis ir veicinat Eiropas integraciju un attistibu.

Rail Baltica dzelzce|a linija paredzéta ka elektrificEta diveelu Tinija gan pasakieru, gan kravas vilcienu
kombiné&tai satiksmei. Rigas pilséta un starptautiskaja lidosta ,Riga” ir paredzéets izblvet Rail Baltica
starptautisko vilcienu pasaZieru terminali, bet Salaspill {Saulkalhe) — multimodalu kravu terminali.
Projekta ietvaros paredzéts attistit Rigas Centralo dzelzeela staciju, to izveidojot par
multifunkciondlu sabiedriska transporta mezglu, kas papildus nodroginatu &rtu un atru savienojumu
pilsétas centram ar starptautisko lidostu ,Riga”.

Rail Baltica dzelzcela trases garums Latvija ir aptuveni 260 km, skarot Salacgrivas, Limbazu, S&jas,
Inéukalna, RopaZu, Garkalnes, Stopinu, Salaspils, Kekavas, Baldones, lecavas, Olaines, Marupes,
Bauskas novadu pasvaldibu un Rigas pilsétas pasvaldibas teritoriju. Projektétais dzelzcela finijas
atrums pasaZieru parvadajumiem ir 240 km/h, savukart kravu parvadajumiem 120 km/h.

1.2. Projekta mérki

Projekta galvenie mérki:

*  Atrs, drods un videi draudZigs dzelzcela savienojums ar Eiropas Savienibas centralo daju.

s Integréta Baltijas valsiu dzelzcela sistéma vienotajd Eiropas Savienibas dzelzcela
sistdma, savienojot metropoles Tallina — Riga — Kauna - Variava — Berline.

s llgtspafigas transporta sistémas izveide, kas nodrofinds lielaku potencidlu pasazieru
parvieto$anas iesp&jam, uznémaju saimnieciskajai darbibai un dzelzce|a linijas kopuma
plagakai izmantojamibai nakotné.

e Saskan3 ar Latvijas ilgtsp&jigas attistibas prioritatém, videi draudziga un energoefekiiva
transporta sistémas izveide Latvijas teritorija.

Projekta apaksmeérki:

» Atrs un érts Rigas centra savienojums ar starptautisko lidostu ,Riga”, kas biitiski uzlabos
Latvijas galvaspils&tas sasniedzamibu un ekonomiskas izaugsmes potencialu.

e Efektivs un ekonomiski pamatots savienojums ar Austrumu — Rietumu dzelzcela
koridoru un Rigas brivostu, kas sekmés transporta un logistikas nozares attistibu, k3 arl
industriglo centru attistibu.

s Atrs un &rts savienojums ar starptautisko lidostu ,Riga”, braucot no ziemeliem un:
dienvidiem, tadéjadi palielinot lidostas konkurétsp&ju un Jaujot to attistit par Eirazijas
aviokravu parvadajumu posmu starpkontinentdld meroga un par nozimigako lidostu
Baltijas valstis.

1.3. Makroekonomiska situacija Baltijas valstis

Péc piedzivotas recesijas 2011. gada visas Baltijas valstis biJa novérojama strauja ekonom1ska
atvesejo3anas, readlajai IKP izaugsmei sasniedzot pat 8,3% (lgaunija). Kops ta laika gan izaugsme ir
paléninajusies ITdz nedaudz virs 2% gad3, tatu, salidzinot ar Eiropas vid&jiem raditajiem, ta joprojam
ir augsta. Nakamo gadu prognozés Baltijai 2015. gada paredz vEl [8naku izaugsmi neka 2014. gad3,
tatu joprojam pozitivu, turkiadt 2016. gad3 izaugsmei visas valstis paredzéts paatrindties. Kopuma
Baltijas valstim ka ES daltbvalstim ekonomiskd un politiska situdcija nakotné tiek paredzéta stabila,
tatu joprojam aktuals faktors ir geopolitiskais saspilgjums ar Krieviju un nenoteiktiba par jaunam
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sankcijam. Galvenais izaugsmes dzingjs visas trijas Baltijas valstis turpmakajos gados paredzéts
privatais patéring, kas Iidz ar kritoSo bezdarba limeni un pieaugoSajam algdm aizvietos ieprieki&jo
gadu izaugsmes veicinataju — eksportu’.

1. tabula. £konomikas apraksts Baltijas valstu griezuma?

Valsts Raditajs 2011 2012 2013 2014 2015p 2016p
Redld IXP izaugsme, % 5.5 5.5 4.2 2.4 1.9 3.5
Pat@rina cenu vidsjs inflacija, % 4.4 2.3 0.0 0.6 0.8 2.7

> | Darba mekiatsju ipatsvars, % 165 14.9 11.9 10.8 10.2 9.2
E Vid&jis redlas neto algas izaugsme, % 0.1 1.5 5.7 7.9 5.2 2.8
TekoZd konta bilance, % no IKP -2.2 -1.7 -2.3 -3.1 -2.9 -4.4
Visparajas valdibas bilance, % no [KP -3.4 -1.5 -0.9 -1.6 -1.6 -1.2
Real3 IKP izaugsme, % 5.9 3.6 3.3 2.9 2.3 3.5
o Patérina cenu vid&jd infladjs, % 4.1 3.1 1.0 0.1 -0.5 2.5
3 Darba meklétaju Tpatsvars, % 15.3 13.2 11.8 0.7 9.7 8.5
3 | Vidajas redifas neto algas izaugsme, % 1.3 1.1 3.8 48 5.4 4.0
Teko3d konta bilance, % no IXP -3.7 -0.5 1.6 0.1 -1.6 -3.0
Visparéias valdibas bilance, % no [KP -5.5 -3.0 -2.6 ~1.3 -1.6 -1.0
Redld |KP izaugsme, % 8.3 3.2 1.6 21 2.1 2.8
- Patérina cenu vidaja infidcija, % 5.0 3.9 2.8 -0.1 0.1 27
‘E | Darba mekl&taju ipatsvars, % 12.5 10.2 3.6 7.4 7.0 6.7
a Vidgjas realas neto algas izaugsme, % 0.4 1.9 4.6 4.2 7.0 3.0
- Teko3a konta bitance, % no IKP 2.1 -1.2 -1.1 -0.1 -0.3 -1.0
Visparéjas valdibas bilance, % no IKP 1.2 -0.3 0.5 0.6 -0.5 -0.5

1.3.1. Latvijas transporta nozare
1.3.1.1. Autocelu parvadajumu nozare

Kop&jais celu garums Latvija ir aptuveni 72 tokst. km, no kuriem ap 20 tikstoSiem km ir valsts celi,
ap 38 tiikstodiem km padvaldibu celi un ielas un ap 14 titkstodiem km privatie un meZu celi. Galvenie
uznamumi autocelu kravu parvadajumu nozaré ir SIA ,Kreiss”, SIA ,,DSV Transport”, SIA ,TVA” un
SIA ,DHL Latvia”. Savukart lielakie sp&l&taji autocelu pasazieru parvaddjumu nozaré ir SIA ,Rigas
Satiksme”, SI1A ,Norma-A”, AS ,Nordeka”, AS ,CATA” un AS ,Liepajas autobusu parks”.
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.0 12816
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12000’_0 i 10590
E 10000,0
£ 8115
= 80000 4
£
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E
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M lekizemes parvaddjumi M Starptautiskie parvadajumi

1. attéls. lekizemes un starptautiskie autoce]u kravu parvadajumi, 2008.-2014. gads, Latvija?
Kopd 2009. gada krituma autotransporta kravu parvaddjumi ir augudi par 5 555 milj.
tonnkilometriem — no 8 115 milj. tonnkilometriem 2009. gad3 lidz 13 670 milj. tonnkilometriem

hitp://www.ey.com/GL/en/Issues/Business-environment/Eurozane-country
2 hitps://www.swedbank.lv/en/analitiskie_materiati/swedbank_ekonomikas_apskati/
3 Latvijas Central3 statidfhhd parice 13 670 mil]. tonnkilometri
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2014. gada. Parsvara is pieaugums ir nacis no starptautiskajiem parvadajumiem, kuri 3aja pasa laika
posma ir pieaugusi par 4 964 milj. tonnkilometriem.

M Koks, koksnes un kerka izstradajumi

 Lauksaimniecibas, medniecibas un meZsaimniecibas
produkti; zivis un citi zvejniacibas produkti
M Partikas produkti, dzérieni un tabaka

& bietalu ridas un citi ieguves ripniecibas un karjeru
izstrades produkti; kidra
= lekdrtas, aprikojums

16%

E Kimikalijas

& Citi nermetalu miner@lprodukti

15%

9%

» Pargjie

2. attéls. Autotransporta kravu parvadajumi 2014. gada sadalfjuma pa veidiem, Latvija*

2014. gad3 gandriz 50% no visiem autocelu parvadajumiem bija tikai 3 kravu tipi — koks, koksnes un
korka izstradajumi (19% jeb 2 570 mili. tonnkilometri); lauksaimniecibas, medniecibas un
me¥saimniecibas produkti; zivis un citi zvejniecibas produkti (16% jeb 2 181 milj. tonnkilometri) un
partikas produkti, dzérieni un tabaka {15% jeb 2 015 milj. tonnkilometri).
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3. attéls. Pasafieru parvadajumi ar autobusiem, 2008.-2014. gads, Latvija®

P&c 38,6 milj. pasaZieru jeb 21% krituma starp 2008. un 2010. gadu p&dgjos piecus gadus pasaZieru
parvadajumi ar autcbusiem ir bijusi stabili, saglabajoties nedaudz zem 150 milj. Iimena.

1.3.1.2. Dzelzce|a parvadajumu nozare

Kopéjais dzelzcela sliefu garums Latvija ir 1 860 km, no kuriem elektrificéti ir 251 km. Galvenie
uznémumi dzelzce)a kravu parvadajumu nozaré ir SIA ,LDZ Cargo”, AS ,Baltijas tranzita serviss” un
AS ,Baltijas Ekspresis”. Savukart lielakie spel&taji pasafleru parvadijumu nozaré ir AS ,PasaZieru
vilclens” un SIA ,L-Ekspresis”.

* Latvijas Centrala statistikas parvalde
5 Latvijas Centrzl3 statistikas parvalde
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4. attéls. lekizemes un starptautiskie dzelzcela parvadajumi, 2008.-2014. gads, Latvija®

Dzelzce|a kravu parvadajumi pedéjo gadu laika ir svarstijusies starp 49,2milj. tonnam 2010. gadj lidz
pat 60,6 milj. tonnam 2012, gada. Lidzigi k3 autoceju kravu parvadajumiem, izteikts vairakums ir
starptautiskajiem parvadajumiem. Pieméram, 2014. gada tie bija 98% jeb 55,8 milj. tonnu no kopéja
apjoma, un $ada attieciba ir redzama ari iepriek$gjos gados.

Pargjie
19%

Mafta

38%

Mineralmésli
2%

Akmenogles
35%

5. attéls. Dzelzcela kravu parvadajumi 2014. gada sadalijuma pa veidiem, Latvija?

Dzelzcela kravu parvadajumos galvenas ir naftas un akmenoglu kravas — 2014. gada tas bija attiecigi
38% jeb 21,3 milj. tonnu un 35% jeb 20,1 milj. tonnu no kop&jam 57,0 milj. tonndm kravu. Nakamais
lielakais kravu tips bija mineralmesli, kas bija vairs tikai 4,8 milj. tonnu jeb 8% no kopgja kravu
apjoma.

¢ Latvijas Centrala statistikas parvalde
71Dz Cargo 2014, gada parskats
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6. attéls. Pasaiieru parvad3jumi pa dzelzce|u, 2008.-2014. gads, Latvija®

Dzelzcela pasaZieru parvadajumos liels samazindjums notika starp 2008. un 2009. gadu, kad
pasaZieru daudzums nokritas par 5,2 miljoniemn jeb 19%. P&c 2009. gada pasazieru parvadajumi vairs
nav piedzivojusi lielus kritumus, tadu situacija ir 18ndm pasliktinajusies ldz pat 2014. gadam. Kopa
5aja perioda zaudéti vél 2,4 miljoni pasaZieru jeb apméram 2% gada.

1.3.2. Llietuvas transporta nozare
1.3.2.1. Celu parvadajumu nozare

Kopé&jais ceju garums Lietuvd ir apméram 72 tikstodi km. Galvenie uznémumi autocelu kravu
parvadajumu nozaré ir SIA ,Girteka logistics” un SIA ,V0lantana”. Savukart lieldkie sp&iétaji autocelu
pasazieru parvadajumu nozaré ir SIA ,Kautra”, SIA ,Kauno autabusai” un SIA ,Tolimojokeleivinio
transporto kompanija”.
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7. attéls. 1ek3zemes un starptautiskie autocelu kravu parvadajumi, 2008.-2014. gads, Lietuva®

B Latvijas Centrald statistikas pdrvalde
9 Lietuvas Centril3 statistikas parvalde
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Kop$ 2009. gada krituma autotransporta kravu parvadajumi ir augudi par 58% jeb 10 310 milj.
tonnkilometriem — no 17 757 milj. tonnkilometriem 2009. gada dz 28 067 milj. tonnkilometriem
2014. gada. Parsvard &is pieaugums ir nacis no starptautiskajiem parvaddjumiem, kuri $aja pa8a laika
posma ir pieaugusi par 10 175 milj. tonnkilometriem.

2014, gad3 = 28 067 milj, tonnkilometri

M Preces, ko parvada kopd
X Partikas produkti, dzérieni un tabaka

M Lauksaimniecibas, medniecibas un
meZsaimniecibas produkti; zivis un citi

zvejniegibas produkti
m Kimikalijas

= Koks, koksnes un korka izstrad aiumi
18%

® Transportlidzekli

£z Parastie metali; gatavie metalizstradajurmi,
14% iznemot mehanismus un iekartas

8%

= Pargjie

8. attéls. Autotransporta kravu parvadajumi 2014. gada sadaltjuma pa veidiem, Lietuva®

2014. gada vairak neka 50% no visiem autoceju parvadajumiem sastadija tikai 3 kravu tipi — Preces,
ko parvada kopa (21% jeb S 758 milj. tonnkilometri); Partikas produkti, dz&rieni un tabaka (18% jeb
5 136 milj. tonnkilometri) un Lauksaimniecibas, medniecibas un meZsaimniecibas produkti; zivis un
citi zvejniecibas produkti {14% jeb 3 977 milj. tonnkilometri).
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9. attéls. Starptautiskie pasaZfieru parvadajumi ar autobusiem, 2008.-2013. gads, Lietuval

I [jetuvas Centrala statistikas parvalde
U | jetuvas Centrdla statistikas parvalde

10
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Pé&c 139,9 tikst. pasaZieru jeb 35% krituma 2009. gada pédg&jos piecus gadus starptautisko pasaZieru
parvadajumi ir svarstijuSies ap 300 tilikst. pasazieru ik gadu, un 2013. gada tie sasniedza 314
tikstosus.
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10. attéls. Garas distances pasaZieru parvadajumi ar autobusiem, 2008.-2013. gads, Lietuva®z

Péc 2,4 milj. pasaZieru jeb 20% krituma 2009. gada pédéjos piecus gadus garo distanéu pasaZieru
parvadajumi ir svarstijusies ap 9 milj. pasazieru ik gadu, un 2013. gada tie sasniedza 9,2 miljonus.

1.3.2.2. Dzelzcela pErvacléjumu nozare

Kop&jais darbojosos dzelzcela sliezu garums Lietuva ir 1 768 km, no kuriem elektrificéti ir 122 km.
Galvenais spélétajs dzelzcela industrija ir AS , Lietuvos geleZinkeliai”.
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11. attals. lekSzemes un starptautiskie dzelzcela parvadajumi, 2008.-2014. gads, Lietuvas

Dzelzcela kravu parvadajumi pédéjo gadu laika ir svarstijusies starp 42,7 milj. tonnam 2009. gada
lidz pat 55,0milj. tonndm 2008. gada. Talu pirmskrizes imenl parvad3djumiem vairs nav izdevies
atgriezties — 2014. gada parvadajumi sasniedza 49,0 milj. tonnu. lzteikts vairdkums ir

12 |ietuvas Centrala statistikas parvalde
3 Ljetuvas Central3d statistikas parvalde

11
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starptautiskajiem parvadijumiem. Pieméram, 2014. gada tie sastadija 70% jeb 34,5 milj. tonnu no
kop&ja apjoma, un lidziga attieciba ir redzama ari iepriek3&jos gados.

2014, gads = 49,0 milj. tonnas
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12%

12. :;\ttéls. Dzelzcela kravu parvadajumi 2014. gada sadalijum3 pa veidiem, Lietuva

Dzelzcela kravy parvadajumos galvenas ir kimikalijas, ka ari kokss un naftas parstrades produkti —
2014. gada tie bija attiecigi 30% jeb 14,8 milj. tonnu un 27% jeb 13,1 milj. tonnu no kop&jam 49,0
milj. tonndm kravu. N3kamais lieldkais kravu tips bija metala ridas, kas veidoja vairs tikai 5,8 milj.
tonnu jeb 22% no kopéja kravu apjoma.
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13, attéls. PasaZieru parvadajumi pa dzelzcelu, 2008.-2014. gads, Lietuva®

Dzelzcela pasafieru parvad3jumos liels samazindjums notika starp 2008. un 2009. gadu, kad
pasazieru daudzums nokritas par 0,7 miljoniem jeb 14%. P&c 2009. gada pasazieru parvadajumi
lénam atguvas — sasniedzot 4,8 miljonus pasaZieru 2013. gada, tacu 2014. gads pieredzéja mazu
kritumu hdz 4,6 miljoniem.

4 |jatuvas Central3 statistikas parvalde
15 | jetuvas Centrala statistikas parvalde
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Projekts ,Eiropos standarta platuma dzelzeefa finijas Rail Baltico Latvijas posmn detaliz8ta tehniskd izpéte un ietekmes uz
vidi novértéjums” {1D Nr. SAM 2012/12 TEN-T)

1.3.3. lgaunijas transporta nozare
1.3.3.1. Ceju parvadajumu nozare

Igaunija valsts ce|u garums ir apmé&ram 16 tokst. kilometru, no kuriem ap 11 thkstosiem ir asfaltéti.
Galvenie uzndmumi autocefu kravu parvadajumu nozaré ir S1A ,CF&S Estonia”, SIA ,DSV Transport”,
SIA ,Via 3L” un SIA ,Schenker”. Savukart lielakie sp@latdji autocelu pasaZieru parvadijumu nozaré ir
SIA ,Sebe”, SIA ,ATKO Grupp”, SIA ,GoBus” un SIA ,,Hansabuss”.

7026
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1275 1387 1560
0 T T T T
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14, attéls, lekSzemes un starptautiskie autocelu kravu parvadajumi, 2008.-2014. gads, lgaunija®

Kop§ 2009. gada krituma autotransporta kravu parvadajumi ir augudi par 1 059 milj.
tonnkilometriem - no 5 249 milj. tonnkilometriem 2008. gad3, Nidz 6 308 milj. tonnkilometriem
2014. gada. Parsvara &is pieaugums ir nacis no starptautiskajiem parvadajumiem, kuri 3aj3 pasi laika
posma ir pieaugusi par 793 milj. tonnkilometriem.

2014, gada = 6 208 milj. tonnkilometri m Koks, koksnes un korka fzstradajumi

W Preces, ko parvada kopa

M LauksaimniecTbas, medniecibas un
meksaimniecibas produkti; 2ivis un citi

zvejniecibas produkti
M Partikas produkti, dzérieni un tabaka

5%

= Parastie metdli; gatavie metdlizstraddjumi,

6% iznemot mehanismus un iekartas

e Kimikatijas

& Metalu rirdas un citi ieguves riipniecdibas un
9% 10% karjeru izstrades produkti; kiidra

= Pargjie

15. attéls. Autotransporta kravu parvadajumi 2014, gada sadalijuma pa veidiem, Igaunifa?”

15 |gaunijas Centrald statistikas parvalde
7 [gaunijas Central3 statistikas parvalde
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Projekts ,Eiropas standarta platuma dzeizcefa finijas Raif Baltico Latvijas posma detalizéta tehniskd izpéte un ietekmes uz
vidi novértéjums” (D Nr. SANM 2012/12 TEN-T)

2014. gada vairak neka 50% no visiem autocelu parvadajumiem bija tikai 3 kravu tipi — koks, koksnes
un korka izstradajumi (25% jeb 1 568 milj. tonnkilometri); Preces, ko parvada kopa (16% jeb 1 005
milj. tonnkilometri} un Lauksaimniecibas, medniecibas un meZsaimniecibas produkti; zivis un citi
(10% jeb 667 milj. tonnkilometri).
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16. attéls. PasaZieru parvadajumi ar autobusiem, 2008.-2013. gads, Igaunija=
Laika posma no 2008. ITdz 2011. gadam pasaZieru parvadajumi nokritds par 22,8 milj. jeb 13%. Tafu

jau 2012. gad3d parvadajumi atgriezas augstaka imeni neka 2008. gada un Nidz 2014. gada beigam
sasniedza 195,6 milj. pasaZierus.

1.3.3.2. Dzelzcela parvadajumu nozare

Kopéjais valsts dzelzcela sliezu garums Igaunija ir 918 km, no kuriem elektrificéti ir 132 km. Galvenie
spélétd]i dzelzce|a kravu parvadajumu nozaré ir Eesti Raudtee, EVR Cargo un E.R.S.
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17. attéls. lekSzemes un starptautiskie dzelzcela parvadajumi, 2008.-2014. gads, Igaunija®

¥ tgaunijas Centrala statistikas parvalde
2 1gaunijas Centrala statstikas parvalde

14



Profekts ,Eiropas standarta platuma dzelzceja linijas Rail Baltica Latvijos posma detalizeta tehniskd izpete un ietekmes uz
vidi novértéjums” {ID Nr. SAM 2012/12 TEN-T}

Pé&c atgiianas 2010. un 2011, gad3, dzelzce|a kravu parvadajumi pedéjo gadu laika ir nokritusi lidz
zemakajam limenim péd&jo 7 gadu laika — 2014. gada parvaddtas 36,3 milj. tonnas. Sadalijums starp
iekizemes un starptautiskajiem parvadajumiem vésturiski ir svarstiiies ap 50%. Tacu 2014. gada
starptautiskie parvadajumi bija 45% jeb 16,2 milj. tonnu no kop&ja apjoma, bet iekizemes
parvadajumi bija 55% jeb 20,1 milj. tonnu.

2014. gadi = 36,3 mil]. tonnas
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18. attéls. Dzelzcela kravu parvadajumi 2014, gada sadahjuma pa veidiem, Igaunija®

Dzelzcela kravu parvaddjumos galvends ir oglu, jélnaftas un gazes kravas — 2014. gada tas bija
attiecigi 50% jeb 18,1milj. tonnu no kopéjam 36,3 milj. tonnam kravu. Nakamais lielgkais kravu tips
bija kokss un naftas parstrades produkti, kas bija 10,5 milj. tonnu jeb 29% no kopéja kravu apjoma.
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19. attéls. PasaZieru parvaddjumi pa dzelzcelu, 2008.-2014. gads, Igaunijaz

Laika posma no 2008. lidz 2013. gadam pasa¥ieru parvadajumi pakapeniski nokritas par 1,1 miljonu
jeb 21%. Tacu jau 2014. gada parvadajumi piedzivoja strauju izaugsmi — pasafieru skaits pieauga par
1,7 miljoniem jeb 41%, kas ir saistits ar jauno vilcienu iepirksanu.

20 |gaunijas Centrald statistikas parvalde
2 |gaunijas Cenirald statistikas parvalde
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Projekts , Eiropas standarta platuma dzelzcefa finijas Rail Baltica Latvijas posma detalizéta tehniska izpéte un ietekmes uz
vidi novértéjums” (1D Nr, SAM 2012/12 TEN-T)

1.4. Transporta un logistikas nozares jaunakas attistibas tendences
1.4.1. Intermodalo pakalpojumu attistiba kravu parvadajumiem ES28
valstis

Dzelzcela-jliras vai dzelzcela-autoce]u transporta integrdcija kravu parvaddjumiem nozimé pre€u
parvadasanu identiska iekrauSanas vientba vai autoce]u transporta Iidzekli, kravu secigi parvaddjot
pa dzelzcelu un jlras celiem vai dzelzceJu un autoceliem, neapstraddjot preces transporta mainas
vieti. Intermodalie jeb kombindtie parvaddjumi lauj pdrvadatdjiem samazindt parvadasanas
izmaksas, k3 ar samazinat kravas parvadajumu ietekmi uz vidi.

20
184~

2005 2007 2009 2011

E¥ Accompanied railroad combined transport
M Unaccompanied railroad combined transport

20. attéls. Xravu apjomi, ko parvad3 kombingti pa dzelzce]u un autoceliem {miljonos TEU} ES 28
valstis, 2005. —2011.g.22

Saskan3 ar daudzu parvadataju un logistikas pakalpojumu sniedz&ju sniegto informaciju sagaldams,
ka tuvakajos gados pieaugs pieprasijums péc videi draudzigaka kravas transporta .

2. tabula. KT pa dzelzceu/ autoceliem prognozes ES 28 valstis®*

KT tirgus Apjoms, #Sniegums® »Complacence” »Tendence”
segments 2011.g. 2020 2030 CAGR 2020 2030 2020 2030 CAGR CAGR
{m TEW) (m {m {%) {m (m (m (m (%) (%)
TEU) TEU) TEU) TEU) TEU) TEU}
Tirgus 3,2 50 8,1 5,0 3,8 4,7 2,0 4,2 5,7 3,0
segmenta
ieksieng
ES iekiiend 49 8,2 14,7 6,0 6,1 ' 7.8 2,5 7.2 11,2 4.5
Starptautiski 9,1 14,8 25,3 55 11,9 16,0 3,0 ' 13,0 19,2 4,0
Kopa 17,2 28,0 43,1 5,5 219 28,5 2,7 24,4 36,1 4,0

KT {kombing&ta transporta) apjomi dzelzcela/ autocelu pakalpojumiem pieaugs no 17,2 m TEU
2011.pad3 Iidz 36,1 m TEU 2030.gada. Visticamak, kravu apjoms pieaugs nedaudz vairak neka

22 kombiConsult, UIC kombingtafs transporta zingjums 2012
2 International Union of Rallways (UIC) 2012 Report on Combined Transport in Furope December 2012
 KombiConsult analize
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Projekts ,Eiropas standarte platuma dzelzcela linijas Rail Baltica Latvijas posma detalizéte tehniskd izpéte un ietekmes uz
vidi novértejums” (ID Nr. SAM 2012/12 TEN-T)

kopéjais ES kravu tirgus, tadgjadi uzradot videju transporta veidu mainu. CAGR ir 4,0% apméra
galvenokart ievérojame uzlabojumu d&|, kas sagaidami prognoz&sanas perioda otraja pusé®.

1.4.2. Ziemelu - Dienvidu kravas un pasaZieru plismas

2014. gada VAS “Latvijas valsts celi” pasttija p&tljumu par kravas autotransporta tranzita plismu
petijumu. SIA ,BRD projekts” veikid petijuma rezultati apkopoti kop&ja tranzittransporta plismu
raksturojosa karié (sk. attélu zem3ak). Izpeteé apkopoti dati gan par tranzita kravas daitbniekiem, kuri
3kérso Latvijas teritoriju un kuru marSruta sakumpunkis un galapunkts neatrodas Latvija, gan par
kravas transportu no Rigas, Liepdjas vai Ventspils ostam uz kadu citu valsti {darba paredzéts tos
pieskaitit pie tranzita satiksmes), gan arl par kravas transportu, kam mariruta sakumpunkts vai
galapunkts ir Latvija.

21. attéls. Tranzita pliismas Latvija, 2014%

Darb3 iekjauti un analizéti rezultsti no iepriek$jas izpétes - 2008. gada Afs ,Celuprojekts” veiktas
#Kravas tranzittransporta pllsmas izp&tes”. lepriek3&jas izpétes tranzittransporta plismas paraditas
zemak,

5 KombiConsult GmbH etc., Analysis of the EU CombinedTransport, Frankfurt am Main, 15 January 2015
% S Latvijas Valsts celf®
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Projekts ,Eiropas standorta platumao dzelzcele linijos Rail Boltica Latvijas posma detolizeta tehniska izpéte un jetekmes uz
vidi novértéjums” (1D Nr. SAM 2012/12 TEN-T}
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$aja aptaujd Ndzigi k3 mindts 2008.g. veiktajd izpétd Tranzita kravas transportam caur Latvijas
teritoriju iezZimgjas 2 galvenie mardruti - no Grenctdles RKP [idz AinaZu RKP un posma starp
Terehovas {Grebnevas) RKP un Medumu (Subates) RKP.

BRD projekts veikiaja petijuma kravas transporta un tranzita plismu prognozedanai tika izmantota
Eiropas komisijas izdevuma ,EU ENERGY, TRANSPORT AND GHG EMISSIONS. TRENDS TO 2050.
REFERENCE SCENARIO 2013” jzveidota prognoze autotransporta kravu parvadajumiem. Tiek
prognozéts pieaugums par aptuveni 55% starp 2010 un 2050.g. (1,1% gada} visd Eiropas SavienTb3,
maksimali dz 1.4% gadi vecajas Eiropas Savienibas dalibvalstis ar augstaku IKP. Attiecigi tiek
prognozéts ari, ka vairak smago kravu parvadasanai tiks izmantots dzelzeelS, ka an attistoties
informacijas un logistikas sistmam tiks vairak izmantota autotransporta un dzelzcela kombinacija,
lai samazinatu izmaksas, iegiitu laiku, ko, piem@eram, kravas transports pavada sastrégumos utml.

BRD projekts p&tljuma, apskatot kravas transporta satiksmes intensitates vairaku gadu garuma
robeZkontroles punktos, ir secinits, ka satiksmes intensitate ir straujak augusi pédéjo 3 gadu laika
{par 10-20% gada), bet atskatoties pagatné tas bieZi vien ir satiksmes intensitates [imenis kads bija
pirms 5-6 gadiern. Kaut ar1 Latvijas teritorija tranzittransports neattistas vienmérigi visa cefu tikia,
pamata tiek plenemts pieaugums 1,1% gada. Aktivakais un arm vienlalkus apjomigakais
tranzitsatiksmes virziens ir AinaZi — Grenctale, arf kravas transporta satiksmes intensitite Seit
vérojama ar pastavigu pieaugumu daudzu gadu garuma, tapat ari 3o koridoru mazak iespaido
kaiminvalstu politiskas aktivitates, tadél Sim virzienam tiek piemérots lielaks pieaugums lidz 1,4%
gada.

Y Tranzita satiksmes plismas karte, A/S ,Celuprofekts”, 2008
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Projekts ,Eiropas standarta plotuma dzelzcefa Inijas Rail Baltica Latvijas posma detalizéta tehniskd izpéte un ietekmes uz
vidi novértejums” (1D Nr. SAM 2012/12 TEN-T) ‘
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23. attéls. Tranzita plismas prognozes Latvija 2030. gad3®®

Salidzinot A/S ,,Celuprojekts” 2008.gada veikid pétijuma rezultdtus (skatit tranZittransporta pllismu
raksturojofo karti augstdk} un BRD projekta pétifjuma rezultitus (skatit 2014.g. kopégja
tranzZittransporta plismu raksturojoso karti augstak), vidgjais tranzita kravas auto daudzums
diennakti p&déjos 6 gados ir hatiski pieaudzis.

3. tabula. Tranzita pliismas izmainas robeZkontroles punktos

RobeZkontroles punkts Vid&jais pieaugums gada
CAGRz008-2012, %6

AinaZu BCP 375 806 13.6

Grenctales BCP 474 1022 13.7

Valkas BCP 97 382 257

Meitenes BCP 61 144 15.4

»~BRD projekts” pétijuma veiktas aptaujas pardda kravu plismu daZidos virzienos noteiktos
marSrutos caur konkrétiem robezkontroles punktiem (RKP).

Kravas transporta aptauja AinaZu RKP parada, ka vislielakais skaits kravas automaiinu skaits virziena
D-Z ir no Latvijas uz Igauniju marsrutos Riga-Tallina un Riga-P&rnava. Tad seko tranzits no Lietuvas uz
Igauniju marsruta Klaipeda-Tallina, Kauna- Tallina un Vilna-Tallina. Nako3a lielaka tranzita plisma no
Polijas uz Somiju marsruta Variava-Helsinki un VarSava-Turku, ka arT no Polijas uz lgauniju marirutos
Varfava-Tallina, Varfava-Narva un Krakova-Tallina. Virziena Z-D vislielakais kravas automasinu skaits
no lgaunijas uz Latviju mardrutos Tallina — Riga un P&rnava - Riga. Tad seko tranzits no Igaunijas uz
Lietuvu margrutos Tallina — Vilna, Tallina - Klaipéda, Tallina - Kauna un Tallina - Paneveia. Niko33

8 yAS L atviias Vafsts coli®
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Projekts ,,Efropas standarta platuma dzelzcefo finijas Rail Baitica Latvijas posma detalizéta tehniskd izpéte un ietekmes uz
vidi novértéjumns” (1D Nr. SAM 2012/12 TEN-T}

lieldk3 tranzita plisma no Somijas uz Poliju marSruta Helsinki - Var3ava un Helsinki-Lublina, ka ari no
Igaunijas uz Poliju mardrutd Tallina - VarSava.

Kravas transporta aptauja Valkas RKP parada, ka vislielakais skaits kravas automasinu skaits virziena
D-Z ir no Latvijas uz Igauniju marSrutos Riga-Tartu. Tad seko tranzits no Lietuvas uz Igauniju
mardruta Sauli — Tartu un PaneveZa — Tartu. Nako$3 lielaka tranzita plisma no Polijas uz lgauniju
marirutd VarSava-Tartu un Gdanska-Tartu, Virziena Z-D vislieldkais kravas automadinu skaits no
lgaunijas uz Latviju marSrutos Tartu — Riga. Tad seko tranzits no Igaunijas uz Lietuvu marruta Tartu -
Sauli. Nako3a lielaka tranzita plisma no Igaunijas uz Poliju mardruta Tartu - Var§ava.

Kravas transporta aptauja Grenctales RKP pardda, ka vislielakais skaits kravas automasinu skaits
virziend D-Z ir no Lietuvas uz Latviju marSrutos Vilpa — Riga, Kaupa - Riga un Paneveza - Riga. Tad
seko tranzits no Polijas uz Somiju marSrutd VarSava - Helsinki. Nako$as lielakas tranzita plismas no
Polijas uz Latviju mardrutd Variava-Riga un Lublina — Riga, no Polijas uz Igauniju marirutos Var3ava-
Tallina, no Lietuvas uz lgauniju marsrutos Vilna =Tallina un Kauna — Tallina, k3 arT no Vacijas uz
Igauniju marsrutos Minhene —Tallina un Kelne - Tallina. Virziend Z-D vislieldkais kravas automasinu
skaits no Somijas uz Poliju mar3rutd Helsinki — Vardava. Tad seko kravu plisma na Latvijas uz Lietuvu
marrutos Riga = Vilna un Riga — Kauna, no Latvijas uz Poliju mardruta Riga - VarSava. Nako3a lielaka
tranzita plisma no lgaunijas uz Lietuvu marsruta Tallina - Vilna un P&rnava - Viina, ka ari no Igaunijas
uz Poliju marsruta Tallina - Varsava.

Kravas transporta aptauja Meitenes RKP parada, ka vislielakais skaits kravas automadinu skaits
virziena D-Z ir no Lietuvas uz Latviju marirutos Klaipéda — Riga un 3auli - Riga. Tad seko kravas no
Polijas uz Latviju marrutd Variava - Riga. Nakodas [ielaka ir tranzita plusma no Lietuvas uz igauniju
marsrutd Klaipéda - Tallina. Virziena Z-D vislielakais kravas automasinu skaits no Latvijas uz Lietuvu
mar¥ruta Riga — Klaip&da un Riga - Sauli. Tad seko tranzits no Igaunijas uz Lietuvu marsrutos Talfina -
Klaipgda un Tallina - Sauli, un kravu plisma no Latvijas uz Poliju marsruta Riga - Variava.

Caur minétajiem RKP notiek kravu auto plasma, kuru marsrutu galapunkti ir kada no sekojoiam
valstim: Llatvija, Lietuva, lgaunija, Pofija, Somija, Vacija, Cehija, Krievija ({Kaliningrada,
Sanktpaterburga), Slovakija, Horvatija, Sveice, Itdlija, Ungarija, Rumanija, Niderlande, Austrija,
Slovénija, Spadnija, Norvégija, Zviedrija; Francija; Baltkrievija, Ukraina, Turcija, Serbija, Portugale,
Bulgarija. Par&jos RKP paradas kravu auto arf ar marsrutu galapunktiem Krievija (Pleskava, Maskava,
u.c.), Kazahstana un Kirgiztana.

1.4.3. Kravu satiksmes intensitate Baltijas valstis

Lai prognozétu autocelu kravu plGsmas attistlou gar Rail Baltica finiju, tika analizéti VAS ,Latvijas
Valsts celi* apkopotie lidz8ingjie dati par kravu satiksmes apjomiem. Analizé tika ietverti Cetri
robeZikérsosanas punkti (RKP): AinaZi, Grenctale, Valka un Meitene. Divi no tiem atrodas valsts
ziemelos {AinaZi, Vaka), bet divi — dienvidos (Grenctale, Meitene). Lielaka satiksmes intensitate tika
novérota RKP Grenctile, kur tika fikséti 2577 kravas transportiidzekfi dien3 (skatit attélu zemak).
Pedéjo 19 gadu laika lielakais satiksmes intensitates kapums novérots pie RKP Valka (kopd 89 %,
CAGR 12,2 %) un RKP Grenctale {kopa 86 %, CAGR 11,4 %}, savukart zemakais satiksmes intensitates
kapums novarots paréjos divos RKP: AinaZos (pieaugums par 70 %, CAGR 6,6 %) un Meiteng
{pieaugums par 61 %, CAGR 5,1 %).
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24, attéls. Kravas transportlidzeklu diennakts satiksmes intensitates izmainas robeZSkérsofanas
punktos AinaZi, Grenctale, Valka un Meitene kop3 1996. gada.”

Pedejo 10 gadu laika lielakais kravas transportlidzekju satiksmes intensitdtes pieaugums ir fikséts
RKP Grenctile (kopd 49 %, CAGR 6,9 %), merens pieaugums fikséts Valka (kopa 29 %, CAGR 3,5 %)
un Meitené (kopa 9 %, CAGR 6,6 %), savukart RKP Meitene fikséts satiksmes intensitates kritums par
4 % (CAGR -0,4 %).
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25. attéls. Kravas transportiidzek|u diennakts satiksmes intensitates izmainas robeZikérsofanas
punktos AinaZi, Grenctile, Valka un Meitene pédéjo 10 gadu laika®
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26. attéls. Kravas transportiidzek]u diennakts satiksmes intensitates izmainas Latvijas zieme|u
robe¥gkarsosanas punktos AinaZi un Valka p&dgjo 10 gadu [aika®!
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27. attéls. Kravas transportiidzekiu diennakts satiksmes intensitates izmainas Latvijas dienvidu
robezSkérsodanas punktos Grenctale un Meitene pédéjo 10 gadu laika®?

3% yAsS  Latvifas Vafsts cal™
32 yas Latvijas Valsts celi"
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28. attéls. Kravas transportlidzekju diennakts satiksmes intensitates izmainu salidzindjums uz
Latvijas zieme|u un dienvidu robe#ékérso¥anas punktiem p&déjo 10 gadu laika®

Saskand ar Igaunijas valsts ceJu administricijas datiem® kravu transportlidzek]u satiksmes pliisma uz
autocela E264 pie Valgas ir 264 transportlidzek|i/diend (2011, gada dati), bet uz autocela E67 pie
Ainaju RKP — 991 (2011. gada dati).

Saskana ar Lietuvas valsts autocelu administracijas datiem par gada vidgjo diennakts satiksmes
intensitati (GVDI)* kravas transportiidzekju GVDI uz autocela A5 ,Kauna—Marijampole—*Suvalki”
bija 5275 transportiidzekli/diend, bet uz vaists ziemelos esofajiem autoceliem A10 ,Paneveia—
Pasvale—*Riga” - 2232 transportiidzekli/diend un A12 ,,Riga*~§au!i—Taurage-*Ka,lir,lingrada” tikai 527
transportlidzekli/diena 2014. gadd (skatit tabule zemak). Vislielakais un pastavigs kravas
transportlidzeklu satiksmes intensitates pieaugums fikséts uz ziemelu virziena autocelu, kas savieno
Paneve?u ar Rigu, pret&ji citam tada pasa virziena autocelam, kas savieno Saulus ar Rigu (LT-LV),
kurd fikséts kritums identiska apméra. Lielakais kravu transportfidzekiu satiksmes pieaugums ir
fikséts uz valsts dienvidos eso3d autocela Kauna-Suvalki {LT-PL), kur gan tika fikséts neliels
samazinajums pagajusaja gada.

4. tabula. Kravas transportlidzek]u GVDI uz Lietuvas autoceliem padéjo 3 gadu laik3®®

Kravas tr.lidz. GVD], tr.lidz./ N CAGR
Autocefa Autocela nosaukums diena Stag}"ba’ {3 gadi),
numurs 2012 2013 2014 ¢ %
Kauna-Matijampole— :
A5 *Suvalki 5051 5336 5275 4,4% 1,5%
Al0 PaneveZa—Pasvale—*Riga 2100 2168 2232 6,3% 2,1%
Riga*-Sauli-Taurade—
Al2 *Kaliningrada 562 581 527 -6,2% -2,1%

GVDI izmainas transporta koridora Via Baltica Lietuva saskana ar Lietuvas valsts celu administracijas
datiem ir atainotas attéla zemak.

3 \4s L atvijas Valsts cel

34 http:ffwww.mnt.ee/public/2011/ls lisad 05-07.pdf

35 hitp: ffwww ira.ft/en.php/lithuanian roads/traffic volumes/17895#cantent 19346
38 | fefivas valsts cely administraciia
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29. attéls. GVDI izmainas transporta koridora Via Baltica kops 2007. gada®

Detalizétdk analizéjot kravas transportiidzekiu un vilcgju satiksmi uz Via Baltica (attéla zemak)
redzams, ka lielako dalu satiksmes veido kravas autotransports — vilcéji ar kravnesibu vairdk neka 12
tonnas un satiksme turpina pieaugt pédéjo gadu laika. Vilcgju satiksmes CAGR pédé&jo 8 gadu laika ir
sasniedzis 3,4 %.
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30. attéls. Kravas transportlidzeklu un vilcéju GVDI izmainas transporta koridora Via Baltica®

¥ etuvas valsts celu administraciia
3B |fetuvas valsts cefu administraciia
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1.4.4. Sabiedriska transporta sist@mas attistiba

Sabiedriska transporta sistémas attistiba ietver vairakus raksturlielumus, pieméram, savienojamibu,
komfortu un biefumu. lzmainas sabiedriskd transporta sistéma ietekmé RB pasazieru pakalpojumu
un RB pasatzieru un kravu pakalpojuma ekonamisko un tehnologisko konkurgtspaj.

Sabiedriskais transports nodrosina visu tris Baltijas valstu galvaspilsétu savienojumu ar regioniem.
Sabiedriskd transporta un Rail Baltica savienojums bis atkarigs no dzelzcela staciju atraSanas vietam
un izmainam sabiedriska transporta kursé3anas grafikos, lai pielagotos Rail Baltica grafikam.

Vieglo pasaZieru automasinu skaits gar Rail Baltica valstls pdé&jo 10 gadu laika ir audzis, tomér
ekonomikas krizes laikd 2008. un 2009. gada bitiski samazindjas pasazieru transporta lietotdju
skaits.

5. tabula. PasaZieru transporta Tpatsvars, % no kopéjiem pasaZierkilometriem (2004. — 2013.g.)*

Baltijas valstis 2004 2005 2006 2002 2010 2011

Vilciens
Vieglas pasazieru
automalinas 73.8 73.5 76.6 79.4 787 78.2 78.2 76.2 76.9 77.3
Autobusi,

Latvija trolejbusi 21.1 211 18 15.7 16.1 15.1 17.1 18.5 18.3 18
Vilciens 1.5 0.7 0.6 0.6 0.6 0.6 0.7 0.8 0.8 0.8
Vieglds pasazieru
automasinas 86.6 85.8 91.4 91 91.2 923 91.7 90.8 91 914
Autobusi,

Lietuva trolejbusi 118 9.5 3 8.4 8.2 7.1 7.6 8.3 8.2 7.8
Viiciens 1.8 1.9 2 2.2 21 2 2 2 1.8 1.7
Vieglas pasaZieru
automasinas 729 75.7 78 75.4 81.4 83.1 83.6 84.1 83.6 83.9
Autobusi,

lgaunija trolejbusi 253 22.4 159 18.4 16.5 15 14.4 14 14.6 14.4

Baltijas valstis vilcienu izmanto3anas Tpatsvars ir [oti zems, un tas ir zemaks nekd ES15 valstrs vidgjl,
Vienlaikus p&déja desmitgadé novérojama tendence, ka individudla autotransporta loma turpina
pieaugt, savukart sabiedriskd transporta loma — samazinaties. lesp8jamas izmainas nakotné tiks
definétas model.

1.5. Aviacijas nozares attistiba Baltijas valstis
1.5.1.  Aviicijas nozares attistiba Rail Baltica pasaZieru centralas apkalpes
zona

Gaisa transporta pasaZieru pieprasijumu nosaka tadi faktori k& iedzivotaju skaits regiond, vipu
meotivacija celot, celodanas paradumi, sacialas aktivitdtes un darbibas, kas veicina cejo3anu, ka ari
pakalpojumu un infrastruktdras pieejamiba.

AviopasaZieru skaita pieaugums ir atkarigs no lidostas apkalpes teritorijas, marSrutu tikla, lidojumu
bieZuma, lidostas specializacijas, ki ari multimodalo transporta risindgjumu pieejamibas konkrétaja
regiona.

32 Eurostat
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Nemot vérd kopgjas aviacijas nozares tendences, var secindt, ka Eiropas avidcijas nozare ir
sasniegusi savu briedumu un straujd pasaZieru / kravu apgroZijuma pieaugums ir gaidams
galvenokart Azijas lidostds. Lidz3ingjas avidcijas nozares tendences Eiropa un Baltijd pardda, ka
2014. gada pasazieru skaita pieaugums bija mérens Eiropd un Baltija.

Var uzskatit, ka Baltijas valstis atrodas Eiropas Savienibas periférijas zon3d, ko raksturo zems
tedzivotaju blivums un vaji attistita infrastruktira. Galvenas Baltijas valstu lidostas aptver apkalpes
zonu, kas dalgji parklgjas, un tas nozZimé, ka, lidostas cen3as piesaistit vienus un tos pasus
pasazierys.

Tapéc pasaZieru pieaugums CAZ varétu veidoties tikai balstoties uz pakapenisku iedzivoidju
labklajibas pieaugumu vai arf saistib3 ar tranzita / transfera pasaZieru pieaugumu.

Tas pats attiecas uz savienojumiem no galvenajam Baltijas lidostam uz PAZ. Lai piesaistitu jaunas
pasa¥ieru plismas uz un no PAZ, jauni tirgi bitu mekl&jami, apkalpojot mardrutus uz un no Azijas
valstim. Tomeér jaatzZimé, ka 3is tirgus potencidls ir diezgan stipri ierobezots, un ja $ada jaunu tirgus
apkalpoana varétu veidoties, tad visticamak viena lidostd CAZ vai pat vispar viend lidosta visa Rail
Baltica jaunblv&jamas dzelzcela linijas ietekmes aredld no Helsinkiem Ziemelos [idz Var3avai
Dienvidos.

1.5.2. PAZ galvenas lidostas
P&dé&jo 10 gadu laikd kopé&jais pasaZieru skaits CAZ un PAZ kopa vidgji palielindjas par 5,3%.

PAZ lidostas pasazieru skaita pleaugums bija samé&rd neliels - 1,3% CAGRaoos-2014, iznemot
Sanktpéterburgu, kur pasaZieru skaita pieaugums bija vairak nekd 23% CAGR300s.2014. Turpretim, CAZ
lidostas - Riga, Vilnd un Kauna fikséta ieverojama un strauja pasazieru skaita izaugsme (attiecigi 11%,
10% un 23% CAGRzaos.zom).

PasaZieru parvadajumi starp galvenajam CAZ lidostam un galvenajam PAZ lidostam, kas izvietotas

Rail Baltica planota dzelzcela linijas ietekmes aredld, proti, no Helsinkiem Ziemejos lidz Var3avai
Dienvidos, uzrada lielakos pasazieru plismas pieauguma tempus.
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PASAZIERU SKAITA
DINAMIKA APKALPES
ZONAS VALSTU
LIDOSTAS (mil} )

31, attéls. Lidostas pasaZieri Rail Baltica zonas lidostas (pasagieri, milj.)*

6. tabula. PasaZieru skaits CAZ un PAZ lidostas, miljoni pasaZieru#

Lidostas statuss

Lidosta TEN-T tikI5 CAGR 20052014

Tallina TLL Pamattikls 1,4 1,5 1,2%
Riga RIX Pamattikls 1,9 4,8 11,0%
Kauna KUN Visaptverosais tikls .01 a7 28,3%
viina VNO Pamattikls 1,3 3,0 9,8%
Helsinki HEL Pamattikls 11,0 16,0 4,3%
Variava WAW Pamattikls 7,1 10,6 4,6%
Berline TXL, SXF Pamatiikls 16,7 21,0 2,6%
Hamburga HAM Pamattikis 10,7 11,1 0,4%
Brémene BRE Pamattikls 1,8 2,1 2,0%
Dortmunde DTM Visaptveroais tikls 1,7 1,5 -1,4%
biseldorfa busS Pamattikls 15,6 16,7 0,8%
Frankfurte ‘FRA, HHN Pamaitikls 55,6 62,0 1,2%
Minhene Muc Pamattikls 28,7 30,2 0,6%
Sanktp&terburga LED Arpus ES 4,7 14,3 13,3%
Praga PRG Pamatikls 10,7 8,6 -2,4%
Vine VIE Pamattikls 15,8 17,3 0,9%

0 Curostat

4 Eurostat
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1.5.3. Galveno CAZ lidostu savienotiba

Vidgjais lidojuma laiks starp CAZ lidostam neparsniedz 50 mintites. Vistalakais galapunkts no CAZ
lidostam ir Frankfurte, ko var sasniegt vidaji 1,5 - 2 h laika.

CAZ lidostam ir zindma specializicija: Riga ka regionalais tranzitmezgls koncentréjas uz biezakiem
lidojumiern un plasaku savienojumu, Tallinas un Vilnas lidostas uzsvaru liek uz tieajiem reisiem, bet
Kaunas lidosta orientgjas uz pakalpojumiem zemo izmaksu lidsabiedribdm arpus PAZ, nodroSinot
galvenokart tlrisma galamérkus Dienvideiropa un Rietumeiropa.

BALTIJAS VALSTU
LIELAKO LIDOSTU
SAVIENOJUMI

% JbSRE

Ll ) eyt R

32. attéls. Galveno Baltijas valstu lidostu savienojumi un lidojumu biefums PAZ, 2015%

No Rigas lidostas tiek nodrodinati bieZi tieie savienojumi ar lidostdm Helsinkas, Varfavd un
Frankfurte.

Vid&jais lidojumu biezums 2015. gada vasard starp Rigu un citdm Baltijas valstu pilsétam (CAZ
lidostas) ir 6 lidojumi diend un 45 reisi nedé|a ar lielaku lidojumu skaitu darba diends un mazaku
brivdienas {skatit tabulu zemak). llgums 3o tieo Tso distanéu lidojumiem neparsniedz 50 miniites.

Citi tieSie lidojumi PAZ radiusa no Rigas uz Var3avu un Berlini tiek apkalpoti retak, attiecigi ar 34 un
19 lidojumiem ned@&|3, un ar |oti maz lidojumiem brivdienas.

Parasti lidojumu bieZums samazinas vidéji par 30 procentiem ziemas sezond (ne novembra lidz
martam).

42 Tallinas, Rigas, Kaupas un Vilpas lidosty lidojumy saraksti 2015.gadam
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Flight

duration,
hmin

Flights per  Flights per

Lonnecton Monday Thusday Wednesday Thurscay Friday Saturday  Sunday wesk

Riga <»Tallinn =7~ | 77 o) 50 N O T B I R A TR Ty -
Riga <> Vilnius 6 7 7 7 7 5 5 5-7 44 0:50

Riga < Helsinki . B 2 A N 2N M I &7 sl s
Riga <> Warszaw G B 6 6 6 2 2 2-B 34 1:30

Riga < Berlin: B T N T N I R R T L5507
Riga <> Hamburg 2 2 3 2 2 1 2 1.3 14 205

Riga <>Braman’ T L BT L D B R O G = e R -
Riga <> Dartmund 1 - 1 - - 0-1 2 215

Riga < Dusskdoif e STt b a2 L ST T 2405
Riga Munich 2 1 2 1 i 1-2 11 2:15- 2:40
Riga S Frankfurt. - | FE L5 8 o R - BT Rt - T R = - T,
Riga <> St.Petershurg 3 3 3 2 3 2-3 20 1:20

Riga < Praque” R s RS oY s s R e e 2o
Riga <> \Vienna 2 2 2 2 2 1 1 1-2 12 00

33. attals. Lidojumu biefums un ilgums no Rigas lidostas CAZ un PAZ robeias®

Tallinas lidosta apkalpo biezus lidojumus tikai uz Helsinkiem {6 lidojumi diena} un Rigu (5-7 lidojumi
diend). llgums Siem lidojumiem neparsniedz attiecigi 30 un 50 minltes.

7. tabula. Lidojumu bieZums un ilgums no Tallinas lidostas CAZ un PAZ robefas*

m
™ o ] c ] @ @ ean e
L. .E’ 5 EJ % -E‘ E’ E l.[donfm leml{m Lidojuma
Savienojums T 3 BT £ B B B uskaits uskaits .
E £ % 3 = v o diens el ilgums, min
5 o = 8 T & 3; ena neaela
Tallina <> Helsinki B [ b [ B 4 5 4-6 29 - 0:30
Tallina <> Viina 2 2 2 2 2 - - 2 10 1:05
Tallina <> Varsava 2 1 2 1 1 i 1 1-2 9 1:35
Tallina <> Berline 2 - 1 1 1 1 - 0-2 6 2:20
Tallina <> Frankfurte 3 3 3 3 3 3 3 3 21 2:40
Tallina <> Brémene 1 - - - 1 - - 0-1i 2 2:05
Tallina <> Sanktp&terburga 1 - 1 1 1 - 1 0-1 5 0:55

Vilnas lidosta nodrodina bieZus lidojumus uz Helsinkiem un Var3avu (3 lidojumi diend). Vid&jais
lidojuma ilgums neparsniedz 1h un 10 mindtes. Taja pasa laika, pieméram, Tallinas lidost3 lieldkais
lidojumu bieZums tiek sniegts uz un no Rigas (6-7 lidojumi darba dienas).

8. tabula. Lidojumu bieZums un ilgums no Vilnas lidostas CAZ un PAZ robeZas*

Vilnius <> Warsz
Vilniug <5 Barlin
Vilnius <> Bremen

Vitilis < Dortridhd
Vilnius <> Munich

VRt <> StPatershard - %
Vilnius <> Vienna
Kaunas lidosta neveic tieSos lidojumus CAZ un PAZ lidostu ietvaros.

43 Rigas lidostas fidojumy saraksts 2015,gadam
4 Talinas lidostas lidojumy saraksts 2015.gadam
45 Vilpas lidostas lidojumy saraksts 2015.gadam
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1.5.4, PasaZieru parvad3jumi PAZ galveno lidostu ietvaros

Lielaka pasaZieru plismu CAZ un PAZ verojama $ados marirutos: Riga - Helsinki, Riga - Frankfurte;
Tallina - Helsinki, Tallina - Riga, Tallina - Frankfurte; Riga - Vijna, taja skaita ar lielako pasaZieru skaita
pieaugumu pédéjo 10 gadu laika - Riga - Helsinki, Riga-Vilpa un Riga ~ Tallina.

BALTUAS VALSTU LIELARD
LIDOSTY PACAJIERY CHAITA
APGROZIUMS UN PIEAUGUN'S

IR PR RS S T

34, attéls. PasaZieru plisma nofuz lielakajam Baltijas lidostim PAZ ietvaros™

46 Eyrostat un lidostu statistikas dati
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9. tabula. PasaZieru pliismas attistiba starp PAZ lidostam tieSajos savienojumos ar Rigas, Tallinas
un Vilnas lidostam®

Cannections

- Riga <> Hambirg
. Rigd<sBremen'.
- Riga < Dussledort.
- Riga> Frankfurt i ] -1
- Riga<sMuinlch. ™
. Riga < St.Petatshurg.
- - Riga <Vienna -
" Riga < Prague
<+ Tallinne> Helsinki
“Taffian < Viinius T
Tallm <>Warszaw
T Yallidn<s Bedln oo
<" Talllrin & Frankfurt "
.. Tallinn < Brem
Tallinn <5 St.Petersburg
- . Vilniis <> Helsinki s
o Viliiis < Warszaw® [
7 Viiniis < Betin. .
- Vilnlus & Bremen .
“VInids < Dortmuind:
' Vitnius < Mupich ]
Vilhilis < StPetersbing |- ; - i ]
* - nav savienojumu 2011; n/a - dati nav piegjami; newenadu datu gad' juma tiek aprekmats Vld&jals raditajs

1.5.5.  Rigas lidostas attistiba — tranzitmezgls Baltija

Rigas lidostas tieSas apkalpes zond ietilpst Latvijas galvaspilséta Riga un tas apkartne. 300 km
radiusa jeb aptuveni 3-4 stundu brauciena attdlum3 ar automa$inu lidostas apkalpes teritorija tiek
papladinata, aptverot visas Baltijas valstu galvaspilsétas, kas kopuma veido aptuveni 6,5 miljonus
iedzivotdju.

Rigas lidostai ir iercbefota regionala mezgla funkcija salidzino$i mazas apkalpes dé&| teritorijas
iedzivotaju skaita zina. Taja pasa laika Rigas lidosta ir sasniegusi augstu transféra pasaZieru Tpatsvaru
un nodro3ina pladus regionalos savienojumus.

Pargjam divam Baltijas valstu galvaspilsétu lidostam Vilnai (VNO) un Tallinai (TLL) nav regionala
mezgla funkcijas un t3s apkalpo tiedos mardrutus, ko nodrosina zemo izmaksu lidsabiedribas un tikla
parvadatiji, kas savukart apkalpo savienotos reisus tuvajds distancés.

Rigas lidosta ir vadosa lidosta Baltijas valsts, neskatoties uz to, ka tas tirgus daja pasaiieru gaisa
satiksmé Baltija ir samazindjusies no 56% 2010, gada Yidz 47% 2013. gada.®®

7 Eurostat, Rigas lidostas statistika, 2015.gads
* Rigas lidostas biznesa plans 2015-2036.gadam (projekts uz 01.09.2015.).
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35, attéls. Baltijas valstu tirgus da)a pasaZieru un kravas parvadajumos {2010-2014)*

Lidestas Talling, Vijna un Xauna netiek uzskatitas k3 tiedie konkurenti tranzitmezgla lidostai, bet taja
paa laikd rada konkurenci tieSo lidojumu un pilna servisa lidsabiedribu mar3rutos, un, iesp&ams,
savu tiklus straujas attistthas gadijuma varétu parnemt transféra pasaZieru plismu no Rigas lidostas.

-5 L

Gaivene galamérylno Riijae
lidostas

Blionskiu’s * Galvents galamark! no VA
Haupes livostas

Galvenie galamecki no Tallinas
* 9
Edostas

7

36. attéls. Galvenie galamérki no Baltijas valstu lidostam*®

Nemot véra lidostu mazo apkalpes teritoriju, lidostu galamérki parklajas.

49 pigas lidostas biznesa plans 2015-2036.gadam (projekts uz 01.09.2015.)
S0 gy, 2015
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10. tabula. Konkurgjosie galam&rki®!

Lidostas Marsrutu skaits

No Tallinas 34-38
Marruti no Tallinas, kas parkidias ar mardrutiem no Rigas 22
N& Vilnas 55-60
Marsruti no Vilnas, kas parklajas ar marsrutiem no Rigas 33
No Kaunas 9-14
Marsruti no Kaunas, kas parklajas ar marSrutiem no Rigas 4-6
No Rigas a3

2015. gad3d Rigas lidosta apkalpo 83 galamérkus vasaras sezond un pldno apkalpot 68 galameérkus

ziemas sezona.

2014. gada iecienitakie pasaZieru galamérki no Rigas lidostas bija Londona, Maskava, Frankfurte,
Helsinki un Oslo. Maskava 2014. gada bija otrais iecienitdkais marsruts. Pasazieru skaita kritums 3aja
marsruta, salidzinot ar 2013. Gadu, bija saistits ar politiskajiem un ekonomiskajiem notikumiem
Krievija un NVS valstis. Tomér jaatzim&, ka Riga joprojam ir populdrs galamérkis turistiem no NVS
valstim. Nozimiga pasazieru plisma saglabdjas uz Frankfurti un Helsinkiem pateicoties &rtiem
tranzita savienojumiem talsatiksmes marsrutos no 3im lidostam.

Tris no top 10 marsrutiem ir pilsétas, kas atrodas Rail Baltica planotaja dzelzcela [inija: Helsinki,
Tallina un Vilna, kas veido 11,5% no kop&ja pasaZieru skaita Rigas lidosta (att&la zemak).
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37. attéls. Popularikie galamérki no Rigas starptautiskas lidostas®

PasaZieru skaits Rigas lidosta pédéja desmitgadé ievérojami pieauga - par 11% CAGRzu0s-2014. TOMEr
jzaugsme paléninajas pédéjos gados, kad pasazieru skaits neparsniedz 4,8 miljonus gad3. Sada
pasafieru skaita stagnacija ir skaidrojama ar tranzita / transféra pasafieru skaita samazina3anos,
vispargjam tendencém avidcijes nozarg, geopolitisko situdciju NVS un turpmako ekonomikas
lejupslidi 3ajas valstis. V&L ka bitiski iemesli minami tieSo pasaZzieru skaita samazinajums 2009, gada
ekonomiskas krizes rezultdtd un emigracijas pieauguma rezultdta ekonomisko apsverumu de], kas
izraisija iedzivotaju skaita samazinaianos apkalpes teritorija.

51 Rigas lidosta, 2015.gads
52 Rigas lidosta, 2015.gads
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38. attéls. PasaZieru skaits Rigas lidosta (2005-2014)%

2011. gada Rigas lidosta sasniedza vésturiski lielako tranzita pasaZieru skaitu - 1,9 milj. 2014. gada
tranzita/transféra pasazieru skaits samazinajas Iidz 1,4 miljoniem. Rigas lidostai ka tranzitmezglam
ir batiska region3ld nozime, tdpéc tranzits/transférs galvenokart tiek nodrosinats no Baltijas un
Skandinavijas valstim. DaZi no top tranzita / transféra galamérkiem atrodas CAZ un PAZ, proti,
Tallina, Vilna, Helsinki, Sanktpéterburga, kas attiecigi nodrosina 89.4%, 86,6%, 43,5% un 58,6% no
kopgja tranzita/transféra pasaZieru skaita.

1.5.6.  Starptautiskas lidostas ,Riga” attistiba — garo distanéu lidojumu
mezgls Baltijas valstis — hakotnes potencials?

Saskana ar Starptautiskas Gaisa transporta asociacijas (|ATA) gaisa satiksmes datiem par 2013. gadu
ASV gaisa parvadajumu tirgus pieauga nedaudz vairak neka 2 % apmér3, Eiropas — 4 % apméra, bet
Arzijas-Klusd okeana region3, Afrika un Latinamerikd — par 5-7 % un par 11,9 % Tuvajos un Vid&jos
Austrumos, kas norada uz salidzinosi 18najiem Eiropas tirgus pieauguma tempiem.

Aviacijas nozares tendences lauj domat, ka Eiropas avidcijas nozare ir pilniba nobriedusi un strauj§
pieaugums sagaiddms galvenokart Azijas lidostas. Lidsabiedribu izaugsmes potencidls varétu bt
mekl&jams lidojumu koncentr@$ana uz Azijas valstim, kas vargtu sekmét jaunas pasaZieru pllismas
uz labi pozicionétiem Eiropas satiksmes mezgliem, tomér konkurence 3ajos marirutos ir Joti siva un
to sastada ari Persijas F&a region3 bazatas lidsabiedribas, kas novirza lidojumus no Eiropas uz Aziju
caur to satiksmes mezgliem 3a)a regiona.

Attieciba uz starptautiskas lidostas ,Riga” stratégiju, kas ietver palielinatas savienojamibas marsrutu
izveidi un jaunu lidsabiedribu piesaisti, regiondld gaisa satiksmes mezgla stratégija ir veicinat
savienojamibu un transféra pasaZieru skaita pieaugumu, turpindt jaunu mar3rutu izveidi un radit
garo marsrutu lidojumus. Starptautiskajai lidostai ,Riga” bittu jarod iespéjas izveidot garo distancu
marsrutus. :

Globalas aviacijas eksperti 185, ka puse no topo3ajiem braucieniem turpmako 20 gadu laikd bds
saistiti ar Azijas-Klusad okedna regionu, tomér 30 variantu potencidlais feguvums starptautiskas
lidostas ,Riga” laba vél butu javérte.

53 Rigas lidosta, 2015.gads
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39, attéls. Starptautiskas lidostas ,,Riga" pasaZieru skaita prognozes 2015. — 2036.g*

Attiectba uz starptautiskas lidostas ,Riga” atfistibas perspektivim tiek pienemts, ka nacionala
lidsabiedriba saglabds savu satiksmes mezgiu tikla strat&giju ar ievérojamu skaitu jaunu mardrutu,
Tomér transféra apjomi 1so distanéu lidojumos samazinasies, bet kopgjais transféra satiksmes
apjoms turpinds pieaugt hidz ar pieaugo3o transféra pasaZieru skaitu no garo distanéu marsrutiem.

1.5.7.  Starptautiskas lidostas ,Riga” attistiba un industriala attistiba

Lidosta ir bltiska nacionala infrastruktitra, kas vieno ekonomiku. Lidosta veicina pasazieru apriti gan
iek§zem#&, gan starptactiski; savieno apdzivotas vietas un tirgus, tadéjadi veicinot uznéméajdarbibu,
thrismu un tirdzniecibu.

Lidosta veicina uznémejdarbibas attisttbu lidostas teritorija, nodrodinot ievérojamas nodarbinatibas
iespéjas.

Saskana ar ACI zinojumu ,Eiropas lidostu ekonomiska ietekme® avidcijas nozare Latvija nodroSina
vairak neka 31 500 darba vietu un veido 3,3 % no valsts IKP {2014. gada dati).

Lidosta ir &rti sasniedzama gan pa autoceliem, gan dzelzcelu. Lidostas tuvuma atrodas vairdk neka
20 uznémumi, kas 2014, gada radija vairdk neka 4500 darba vietu. PEd&jo 10 gadu laikd lidostas
teritorija nodarbinato skaits ir audzis par 5,5 %, kas ir vairdk nekd Marupes novada (2,8 %), kurd
lidosta atrodas.

Saskana ar lidostas attistibas planu un biznesa plénu starptautiska lidosta ,Riga” paredz attistit
lidlauka un lidostas infrastruktfiru, nemot véra pasazieru/ kravu satiksmes apjomus.

Starptautiska lidosta ,Riga” pldno turpinat termindju papladind3anu, tostarp papladinot pasaZieru
registré$anas zonu (tostarp stavlaukumu, pievadce|u infrastruktlru, ti., uzbrauktuvi, Rail Baltica
ieeju), pasazieru ielidodanas zali, jaunu komercialo platibu izb{ivi, k& an dro$ibas parbaudes zonas
paplaginasanu.

Lidostas pilsétas modelis, kas paredz pilsétas izveidi ap lidostu un kura ekonomikas attistiba veicina
lidostas atiistibu un otrddi, varétu tikt fzveidots talaka nakotns. Lai tas notiktu, jaievéro $adi
galvenie priekinosacijumi: ievErojama gaisa pasaZieru/ kravu satiksme; intermodilo kravu
savienojamiba; bieZi lidojumi uz pasaules lielakajam galvaspilsétam; spéciga viet&jad un regionala

54 [idosta Riga
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attistiba, lai veidotu dro3u pamatu satiksmes attistibai; specializéti piegadatdji un lieli vietgjie tirgi;
atbilsto3s regiona ekonomikas profils, lai veicinatu agronautikas darbibas.

Dzelzcela saviencjumam uz lidostas industridlo teritoriju, tostarp biznesa parku, Ir strat&giska
nozime, lai nodrodinatu, ka §is teritorijas k|dst arvien pievilcigikas arvalstu investoriem un biznesa
attistibai, tostarp lai piesaistitu kravu operatorus un veicindtu avidcijas klasteru izveidi (remonta,
piegades, apmactbu u.c. pakalpojumi).

1.5.8.  Starptautiskas lidostas ,Riga“ potencidls garo. distancu lidojumu
tirgus segmenta

Saskand ar Airbus veikto globala tirgus prognozi 2011. —-2030.gadam turpmako 20 gadu laika tiek
prognozéta vairak nekd 700 jaunu starppilsétu garo distanfu marSrutu izveide. Tad&jadi eso3ais garo
distan¢u tirgus aptuveni ar 1600 saviencjumiem palielinasies par vairak neka 40 %.

2010. gada dati norida, ka garo distancu satiksme koncentrgjas galvenokart uz trim satiksmes
plismam: Atlantijas okednu 3kérsojosa satiksme 36 %, Eiropa-Azija 16 %, Kluso okeanu Skérsojosa
satiksme 15 %, pargja satiksmes plisma: 33 %.

Saskand ar Airbus prognozém Iidz 2030.gadam situdcija nedaudz mainisies: Atlantijas okeanu
$kérsojosa satiksme 34%, Eiropa-Azija 15%, Kluso okeanu 3kérsojo3d satiksme 16%, paréja
satiksmes plusma: 35%.

20 gadu [aika {no 2010. gada) Eiropas un Ziemelamerikas lidsabiedribu globalais satiksmes plismas
picaugums prognozéjams 4,8 % apméra ik gadu, tostarp Eiropa [tdz 2030.gada,m sagaidam +4,0 %,
Ziemelamerikd +3,3% un Azijas-Klusa okedna regiond +5,7 % pieaugums. Min&tas attistibas
rezultdtd attistisies satiksmes sadalfjums starp regioniem: no 2030.gada glob3las satiksmes Eiropa
veidos 23 %, Ziemejamerika 20 % un Azijas-Klus3 okeana regions 33 %. ‘
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40. attels. PasaZieru skaita prognozes sadalijuma pa regioniem, AAGR 2011-2030 (%)

Saskand ar Boeing Globalo gaisa kravu satiksmes prognozi 2014, — 2015.gada (zinojums} globalais
gaisa satiksmes tirgus bija 208 miljardi RTK un garo distanéu gaisa kravu tirgus bija 131 miljardi RTK
2013. gada, tostarp Azijas-Ziemelamerikas, Eiropas-Azijas un Eiropas-Zieme|amerikas tirgi ir vadoie

55 Airbus Global3 tirgus prognoze 2011, — 2030.gadam
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gaisa kravu satiksmes tirgi austrumu rietumu virziena. Turpmake 20 gadu laikd (no 2013. lidz
"2033.gadam) gaisa kravu satiksme pasauig pieaugs par 4,7 % gada.

Analizéjot zinojuma ietverto informaciju, Azija joprojam biis vadoSais regions, kas uzradis vislielako
vid&jo gaisa kravu satiksmes pieaugumu gada; Kinas iek§&jam un Azijas iek$&jam tirgum pieaugot
attiecigi par 6,7 % un 6,5 % gada.

Eiropas-Ziemelamerikas gaisa tirdzniecibas apjomi veido aptuveni 6,6 % no globald gaisa kravu
tonndzas un 8,4 % no globala gaisa kravu tonnu kilometriem. Bazes IKP prognozes lidz 2033. gadam
Eiropai un Zieme|amerikai veido attiecigi 1,9 % un 2,5 % pieaugumu vidgji gada.

Gaisa kravu tirgus Eiropas iekdiené veido aptuveni 3,0 % no pasaules gaisa kravu tonnazas, bet, ta ka
regions ir geografiski kompakts, tad tas veido tikat 0,8 % no globala gaisa kravu apjoma, izsakot to
tonnu kilometros. Ekonomikas aktivitite, ko izsaka IKP, un industriala aktivitate joprojam bis
galvenie satiksmes pieauguma dzingjspeki 3aja regiona.

Eiropas-Azijas tirgus veido aptuveni 19,6 % no pasauleé gaisa kravu satiksmes, izsakot to tonnu
kilometros, un 10,0 %, izsakot to péc tonndzas.,

Cargo traffic growth rate 2013-2033 (%)
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41, attéls. Gaisa kravu parvadijumu prognozes sadalijuma pa regioniem, AAGR 2013-2033 (%)%

bl

Nemot vérd Boeing un Airbus ilgtermina prognozes par pasazieru un kravu satiksmes attistibu
turpmako 20 gadu laika, Eiropas aviacijas tirgus nav novdjinats par spiti nesenajai ekonomikas
krizei.

Saskand ar OAG 2015. gada Eiropa tika izveidots visliel3kais skaits jaunu garo distancu marsrutu —
{ogad tika atk!ati nedaudz zem 70 Jaunu marsrutu.

Eiropas tikla parvadatdji ir novirzijusi garo distanfu kapacitati uz pelno$akiem tirgiem — it Tpasi
Zieme|ameriku, kur 51 regiona lidostu kapacitate kop$ 2009. gada ir pieaugusi par 16 procentiem.

Saskana ar dokumentu ,Eiropas lidostas 2030. gada: sagaid@mie izaicindjumi” Eiropas lidostas
sagaidama kapacitdtes parslodze. Lidz 2030.gadam gaisa satiksme Eiropd teju dubultosies.
Vieniaikus Eiropa nespés apmierinat lielu daju pieprasijuma lidostu kapacitates trikuma dg|.

.....

parslogotas, tostarp Parizes CDG, VarSavas, Aténu, Vines un Barselonas lidostas. Attiecigi var rasties
sastrégumi, kas raditu kaveé3anos un varétu skart 50 % no viesiem pasaZieru un kravu lidojumiem.

¢ Boelng Globald gaisa kravi satiksmes prognoze 2014, — 2015.gadam, pamata scenarijs
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Lai gan liela dala lidostu vargtu saglabat Tso distancu tiklu Eiropd, var pienemt, ka garo distancu
lidojumus nodrosinds dazas lielas lidsabiedribas un to apviemibas. Pastdv spdcigas barjeras, lai
jeklGtu garo distandu lidojumu tirgli, ko veicina nevienménrigais pieprasijuma sadalijums,
lidsabiedribu apvienibas un lojalitates programmas, laikspraugas ierobeZojumi lielas lidostas un riski,
kas saistiti ar kritiskas masas izveidi.

Lai uzturétu garo distanéu lidojumus citviet Eirop3, lidsabiedribas riciba j3bat vai nu spécigam gaisa
satiksmes mezglam, uz kuru tiek atvesti pasaZieri no 130 distanfu marsrutiem, vai japastav etniskam
nisas tirgum, kas ir lojals un kura uzturgsanai nav nepiecielams liels apjoms gaisa satiksmes
pasazieru, ko parvada no mazakajam lidostam uz lielajam {feeder traffic).

Nemot véra iepriek§ minéto, var pienemt, ka Eiropas periférijas lidostu pbtenciéls (Baltijas jras

regiona lidostas) varétu tik izmantots, lai apkalpotu pieaugosas pasazieru/kravu plismas, tostarp
garo distancu lidojumos no/ uz Aziju uz/no Eiropas.
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2. Modelésanas metodologija

31 pétijuma izstrades pieeja bija parskatit AECOM satiksmes modela rezultatus, nemot vérd
aktudlo attistibu (ekonomik3, iedzivotaju skaitd, parvadajumu joma3, globadla meéroga
tendenceés u.tml) un izstradat satiksmes prognozu modeli Excel vidé. Attiecigl tika korigétas
AECOM satiksmes prognozes {pamata scenarijs) un tas tika izveidots kast pétijuma autoru
pasaZiery un kravu prognozu modeja pamata scenarijs. Modeju rezultati tiks salidzinati un
pielagoti vélak AS RB Rail izstradataja lzmaksu — leguvumu analizé globalajam Rail Baltica
projektam.

2.1. levads un AECOM pieejas tehnisks parskats
2.1.1.  levads

8aja noda)a izklastiti gan pasaZieru un kravas transporta prognozéianas modela visparigie
aspekti, gan tiek izvértéta AECOM 2011.gada veikiaja priekSizp&té izvEl&ta pieeja. Turklat
misu pieejas metodologija apkopota ar mérki, lai pierdditu saderTbu ar AECOM
metodologiju un izceltu iesp&jamas priekirocibas, kas tiek panaktas ar integrétu divu menu
pieeju.

Neatkarigi no t3, vai tiek sniegtas Tstermina, vidéja termina vai ilgtermina prognozes, visam
prognozém ir iesp&jamas zindma apméra neprecizitites. 3s neprecizitites rodas tadél, ka
nav zinams, k3 pieprasijumu veicinoie faktori mainisies latka gaitd, k& reagés tirgus, un cik
sekmigi piegadataji reagés uz tendencdm un visparéjo attistibu, un spés tos parvérst par
pakalpojumiem, kas savukart stimulétu pieprasijumu. Neprecizitates var pastiprinaties vél
vairak, ja prognozes tiek sniegtas par vél ilgdku laika periodu, kas savukart noved pie
neprecizitatém attieCiba uz investiciju I8mumiem, it Tpasi tad, ja paredzamas laika izstieptas
investicijas, ilgs aktivu dzives cikis vai ilgs investiciju atmaksadanas periods,

Kopuma visos pasaZieru un kravu transporta prognozé$anas modelos parasti izmanto Ndzigu
~ Eetru solu pieeju, ko skatit tabula zemak,

11, tabula. PasaZieru un kravu standarta prognozésanas modelu salidzino3s parskats

PasaZieru modelis Kravu modelis
Solis Tss apraksts Solis Tss apraksts

Braucienu generéiana Brauciena sakuma vai Radisana un piesaiste Parvadato predu
galamérku bieZums katra daudzums vai vertiba, ko
zon3 sadalijumi péc parvadd no/ uz zonim
brauciena mérkiem {sakumpunktu-galam&rku

matrica)

Braucienu sadalijums Sakumpunktu Sadalijums Pragu pldsma
sasaistiSana ar {megatonnis) starp
galamerkiem sakumpunktiem un
(sakumpunktu-galamérku galamérkiem
pari} un bieZi izmantota [sdkumpunktu-galamérku
ka gravitates modela pari)
funkcija

Transporta veida izvéle Braucienu Tpatsvars no Sadalfjums starp Precu plusmu sadalfjums
sikumpunktu-galamérku | transporta veidiem pec transporta veidiem
pariem, kas lieto kankrétu {autotransports,
transporta veidu dzelzcels, vairaki

transporta veidi, jiras
transports u.c.}
Marsrutu piedkiriana Braucienu Tpatsvars no Piedkiriana Daudzumu parvériana uz
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PasaZieru modelis Kravu modelis
Solis Tss apraksts Salis Iss apraksts
sakumpunktu-galamérku transporta ldzekju
pariem sadalijuma péc vienibam un ttklu
transporta veida konkréta noteik§ana (pieméram,
marsrutd autocelu tikls, dzelzcela
tikls)

Papildu &etru solu pieejas modeliem piemé&ro arf uzvedibas modelus, kur braucienu/
parvadasanas pieprasijumu atvasina no ricibam, kas cilvékiem nepiecieZamas vai ko tie vélas
veikt. Tomé&r Sos modelus izmanto galvenckart tapéc, lai noteiktu vides ietekmes, un tie nav
nozimigi 3T pétijuma konteksta.

2.1.2.  AECOM kravu plusmas modelis

AECOM kravu plismas medelis izstradats 2011.gada priekdizpgtes ietvaros, |ai labak izprastu
kopé&jo pieprasijumu péc kravu parvadajumiem regiond, balstoties uz esosajiem kravu
kustibas datiem par kravu pllismu, kas lauj veikt prognozes par izpétes noteikto 30 gadu laika
periodu. Modell ietverti dati par starptautisku, naciondlu un regiona limena pieprasijumu,
nemot véra dalijumu pd&c NUTS 3 limepa Baltijas valstis un daljumu pa valstim
starptautiskiem galamérkiem. Modelis uzskatams par transporta veidu izvéles modeli, kas
ietver parvadijumus pa autoceliem, dzelzeefu un jlru, uzradot divas paralélas plismas:
sadailfjumu péc pieprasijuma un transporta veidiem. Tiek pienemts, ka, izvértgjot visus
transporta veidus un aprékinet sadalijumu péc transporta veidiem, nemot veéra visparigas
izmaksas, var prognozét potencialo transporta veidu mainu no autotransporta uz dzelzcela
un jaras parvaddjumiem. Modela uzbuvi skattt attéla zemak.

Future
Demand

Miodal Split

Growth
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AECOM 2011.gada veiktds priekdizpétes piemérotd metodologija attiecbd uz plismu
model&Sanu ir sapratiga un ataino nozaré izmantoto kravu plismas prognozé3anas pieeju.
Sadaljums péc transporta veidiem, kura pamata ir vispargjas izmaksas, lauj noteikt
transporta veidu mainas potencialu. Varétu gan argumentat, ka transporta veidu mainu
panak ne tikai tadél, ka viens transporta veids ir finansiali izdevigaks par citu, bet ka to
ietekm@ vairaki faktori, tostarp savienojamiba, pakalpojuma limenis, pieejamiba, politikas,
kas cita starpa nav ietverti visparéjo izmaksu pieeja.
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2.1.3. AECOM pasaiieru pliismas modelis

Lal izstradatu pasaZieru plismu prognozes parvadajumiem pa dzelzcelu, visbiezdk izmanto
divas plaias modeju kategorijas. Viens no modeliem balstds uz piengmumu, ka tiek
izmantots viens transporta veids, un tas péc elastiguma principa nosaka papildu braucienu
skaltu, tad&jadi raksturojot attiecibu starp agrako dzelzcela pieprasijuma izaugsmi un
.pieprasijuma dzingjspéku izmaindm. Ar 3o metodi nesend izaugsme tiek ekstrapoléta uz
augiu, nemot vE8ra pastavigas pieprasijjuma dzingjspéku tendenéu izmainas. Pieméram, Si
metode specidli neuzrada dzelzcela izaugsmes tirgus dalas dabiskos ierobezojumus. Uzskata,
ka 3T metode ir vispiemé&rotaka istermina un vidéja termina prognozém dzelzcela linijam ar
esodiem apjomiem, tom&r t3 nav 1pasi piemérota infrastrukt@rai ar ilgu atmaksasanas
periodu, kads, piemaram, ir Rail Baltica projekts.

Otirs modelis ir vairaku transporta veidu modelis, kas nosaka kopéjo braucienu pieprasijumu,
un no t3 savukart aprékina pasaZieru izveli par labu vienam vai otram transporta veidam.
Uzskata, ka 30s modejus vislabdk piemérot prognozém, lai noteikiu liela apméra
infrastruktiras objektu ietekmi. Turklat ar $o metodi var prognozét pieprasijumu situdcija,
kad nepastav esods dzelzce|a tirgus, kads, piemé&ram, ir Rait Baltica gadijums.

AECOM pasazieru plasmas modelis tiek uzskafits par pieldgotu un kalibrétu transporta veidu
izveles modeli, kas pabeigts 2011.gad3 un kurd par atskaites gadu izmantots 2009.gads. Tas
ir modelis, kas péc bitibas un tehniski ir vispiemérotdkais veids, lai izstradatu pasaZieru
pieprasijuma prognozi planctajai Rail Baltica dzelzcela Tnijai. Modela uzbtivi skatTt attéla
zemak.

Alr to Rail Baltica I it Baltica P ger

Demand forecast

Demand shift
model

Future Year
Assignment Model

Future Year
Made Chaice Madel

Growth Modal

Base Base

Demand Model

Assignment Model

Mode Choire Model
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Tomér & modela rezultati lielda méra atkarigi no piene@mumiem (piemé&ram, pieSkiriana,
transporta veida izvéle, transporta veida maina no gaisa uz dzelzcela transportu) un apléstas
ietekmé&jofo faktoru ietekmes, nemot vera 2009.gada rezultatus; bija nepiecieSams veikt
neatkarigu S0 pienémumu un ietekmégjoso faktoru parskatifanu un atjauninasanu, lai
precizétu rezultdtus un kalibrétu prognozes, nemot veérd padreiz&jo planosanas vidi.
Pamatpieprasijumu noteica divu principu metodes. Tika nemti v&ra gan 2009.gada braucienu
dati par galvenajiem sdkumpunktu-galamérku paru braucieniem, gan ar tika lzstradati
maksfiga pieprasijuma modela braucienu dati, nemot v&ra socidlekonomisko raksturojumu
un braucienu vispargjds izmaksas, ja nebija pieejami dati. Kopuma, protams, reali dati

57 Rail Baitica nosléguma zinojums, AECOM 2011
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vienmér ir daudz precizaki un, ja vien iesp&jams, tos ari vienmér biitu jaizmanto. AECOM
pteeja trakstodu datu generésana ir tehniski visparatzita un piemérota metode.

2.1.4.  Analizes pieeja

Misuprat, kopuma AECOM izmantotd metodologija ir vispiemérotdkd Rail Baltica
projektam. Tadgjadi mlsu pieeja bija ierobeZot prognozes detalizacijas pakapi ldz esosa
pétljuma attiecigajai apkalpes zonai, un aktualizét kadreiz&jos pieprasijuma datus minétas
zonas ietvaros, parskatit un korigét ietekméjoos faktorus, piendmumus par pieprasijuma
pieskirianu un transporta veida izvéli, ka arT lerosindtd pieprastjuma aprékina pamatdatus.
Turklat, pamatojoties uz neseno |Emumu izveidot art savienojumu starp starptautisko lidostu
»Riga” un Rail Baltica dzelzcefa Tniju pasaZieru parvadajumu veik3anai, modell tika iekjauts
lidostas atzars, lai atainotu potencialo papildu pieprasijumu ar 53da tehniska risindjuma
ieviesanu. Misu mérkis nebija izveidot jaunu modeli vai rekonstrugi AECOM modeli, bet gan
izmantot AECOM modela datus un sasaistTt tos ar misu modeli.

2.1.5.  Izpétes geografiska aptvéruma defingéjums
Geografiskais aptverums ir ievérots p&tijuma zinojuma un atspogulots ari prognozes model.
2.1,5.1. Kravu pliismas apkalpes zona

Lai noteiktu apkaipes zonu, 31 p&tljuma autori néma vérd Eiropas Savienibas TEN-T politika
iestradato koridoru piegju. Lai apkopotu un analizétu datus, model&tu un prognozétu kravu
plusmu, tirdzniecibas plismas starp Latviju un sakumpunktu-galameérku valstim tika sadalitas
vairakas apak3grupas.

Kravu plismas apkalpes zonas ir $adas:

e Tiesd apkalpes zona | (TAZ 1) - Rail Baltica valstis Ziemeljaras — Baltijas koridora:
Igaunija, Somija, Latvija, Lietuva un Polija, kas bis savienotas ar Rail Baltica dzelzcela
Mhiju.

s Tied apkalpes zona Il (TAZ I} - Ziemeljiras — Baltijas koridora ietilpstosas valstis,
iznemot Rail Baltica valstis: Belgija, Vacija un Niderlande. Tika ieklauta ar Apvienota
Karaliste, jo Ziemeljlras — Baltijas koridoru var pa dzelzcelu savienot ar mingéto valsti.

¢ Pla8aka apkalpes zona | (PAZ 1) - Baltijas — Adrijas juras koridora valstis: Austrija,
Horvatija, Cehija, Italija, Slovakija un Slovénija.

¢ Pasika apkalpes zona |l (PAZ ll) — Eirapas dienvidrietumu dajas valstis: Francija,
Portugale, Spanija un Sveice.

e Pla3dka apkalpes zona Ill {PAZ Ill} - Austrumvalstis/ Austrumu-Vidusjiras koridora
valstis un tam piegulosas valstis: Baltkrievija, Bulgarija, Ungarija, Moldova, Rumanija,
Serbija, Turcija un Ukraina.

» Plasaka apkalpes zana IV (PAZ IV) — Skandinavija: Danija, Norvégija, Zviedrija.

e Pargjas pasaules valstis {Pasaule), tostarp valstis, ar kuram Itdz Sim bijusi ievérojami
tirdzniecibas apjomi — Kina, Kazahstana, Krievija un Dienvidkoreja —, k3 arT citas
valstis.
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2.1.5.2. Pasaiieru pliismas apkalpes zona
Apkalpes zonas lielums un ietekmes [imenis, ka arf 3ajd gadijuma attiecigi pieprasijums péc
Rail Baltica pasafieru parvadajumu pakalpojumiem ir atkarigs no daZadiem faktoriem,

tostarp staciju piesjamibas, viet&jas un regiondlds nozZimes sabiedriska transporta,
brauk3anas laika un izmaksam, iedzivotdju paradumiem u.c.

Lai noteiktu pasaZieru plusmas apkalpes zonu, tika izmantota 3ada pieeja:

s Centrilais staciju areals (CSA) - teritorijas ap planotajam Rail Baltica stacijam Baltijas
valstis, kas ietver pilsétas teritoriju (Latvija — Riga, parasti 10 - 45 miniifu brauciena
attaluma, braucot ar sabiedrisko transportu) un Tallinas Ulemiste, P&rnavas, Rigas

Centrilo, PaneveZzas un Kaunas Palemaonas stacijas.

s Centrald apkalpes zona (CAZ) ietver plasaku teritoriju ap attiecigajam stacijam lgaunija,
Latvija un Lietuva, kas atrodas aptuveni 1 stundas brauciena attaluma.

s Plagaka apkalpes zona (PAZ} jeb ietekmes areals - regioni ar noteiktu cilvéku skaitu, kas
potenciali var&tu izmantot Rail Baltica liniju, tostarp tranzita pasatieri. leteiktie regioni:

s Somija;

e Pargja lgaunija;
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Pargja Latvija;

Pargja ietuva;

* Polijg;

e Vicija;

s Krievijas ziemelrietumu dala {it Tpasi Sanktp&terburgas regions);
o Cehija;

e Slovakija.
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Papildus Rail Baltica pasaZieru prognozém izstradajam arl potencialds pasaZieru pliismas
potencidlajam dzelzcela parvadajumu pakalpojumam, kas savienotu Rail Baltica pieturvietas
Riga Centrala un Lidosta Riga. lzpétes ietvaros izvértgjam 2 variantu iesp&jamibu:

* lvariants — shuttie vilciens uz/no lidostu: Riga Centradla — ZolitGde - starptautiska
lidosta Riga — Zolitlide - Riga Central3; '

* 2.variants — ekspresvilciens uz/no lidostu: Riga Centrala — Lidosta Riga — Riga Centrala.
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2.1.6.  Kravu plismas prognoZu metodologija
2.1.6.1. Potencialie kravu apjomi (pieprasijuma attiecinasana)

Nikoaja soli mé&s no noteiktas apkalpes zonas arvalstu tirdzniecibas apjoma (Pamata
pieprasijuma modelis) identificjam kravu apjomus, kas potenciali ir nozimigi Rail Baltica
{inijai, nosakot katrai preCu grupai visiesp&jamako transporta veidu, kopéjo tirdzniecibas un
transporta profilu (Pamata pieSkirSanas modelis un Pamata transporta veida izvéles
modelis). Dati par argjas tirdzniecibas apjomiem tonnds tika ieglti no nacionalajiem
statistikas birojiem (Intrastat, 8-ciparu CN kodu limenT) un Eurostat.

2.1.6.2. Model&sana un prognozésanas pieeja

Misu satiksmes prognoiu modelis pierada, ka pastdv noteikta attiectba starp kravas
galaméarka valsts IKP pieauguma koeficientu un attieciga tirdzniecibas savienojuma arvalstu
tirdzniecibas pieauguma koeficientu (Pieauguma modelis). Attieciba jeb ta saucamais IKP
multiplikators ir atvasindts no vairakam pagatnes datu laika kopam {vidéjais raditajs noteikta
period3), koriggjot datus, lai izslégtu arkartas gadijumus (maksimuma raditdju likvidésana).
Izaugsmes modela pamatd ir Oksfordas IKP prognozes lidz 2040.gadam {avoti: Oxford
Economics un Latvijas Republikas Finan3u ministrija).

Tika identificeti kravu apjomi (Pamata pieprasijuma modelis), kas potenciali ir nozimigi Rail
Baltica Tinijai, no arvalstu tirdzniecibas apjomiem no identificetds apkalpes zonas, nosakot
katrai predu grupal visiesp&jamako transporta veidu, kopéjo tirdzniecibas un transporta
profilu (Pamata pieskir§anas modelis un Pamata transporta veida izvéles modelis).

Lai izstradatu satiksmes prognozes un scendrijus [dz 2050.gadam, pieméroja elastiga
multiplikatora metodologiju (e-multiplikators}, kura pamata bija pienémums, ka pastav
noteikti ietekmé&josie faktori, kas wvar izmainit kadreizéjo attiecibu starp tirdzniecibas
apjomiem un IKP {IKP multiplikators) Tstermind vai vid&ja termina (5 lidz 10 gadu cikli).
Konkréta gadu satiksmes prognozi aprékina, izmantojot identificgto tirdzniecibas apjomu
konkr&ta tirdzniecibas savienojuma par iepriek§&jo gadu un piemérojot abus multiplikatorus
— IKP un e-multiplikatoru $ada veida:

TVX = TVx-1 + [TVX-1 * grGDPx-1 *({Mx + [x)]
Tvx: Tirdzniecibas apjoms viena tirdzniecibas [nijd X.gada
grGDPx-1: IKP pieauguma koeficients gada x-1

M: IKP multiplikatora (M = tirdzniecibas pieaugums/ IKP pieaugums) korigétais vidéjais
raditajs par pagatni

[: Kopa e-multiplikatori par x gadu (e-muliiplikatoru summa katram ietekméjo3ajam
faktoram)

Nemot véra regiondlo raksturojumu, tika izstradats atsevisks ietekméjoso faktoru kopums,
jetverot makroekonomikas perspektivas galvenas tendences 9piem., iedzivotaju skaits,
demografija, pasaules ekonomika, razo$anas un pakalpojumu jomas attistiba, ekonomiska
integracija, vides politika u.c.), ki arl specifisko Rail Baltica projekta perspektivu (piem.,
pakalpojumi ar pievienoto vértibu, parvadasanas izdevumi, transporta veidu maina noe viena
par labu citam, pakalpojumu konkurétspéja, politikas un attieksme pret projektu, konkréti
projekta atskaites punkti noteiktd gada u.c.). Katra ietekmé&jo3a faktora stiprumu noteica,
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izpétot citus p&tijumus, izvértgjot to ekspertiem un nozares profesionaliem, un tas var
mainities atkaribd no attistibas scendrija (skatit nodalu “Attistibas scenariji”). Tadéjadi
ikviens ietekmé&josais faktors var bit pozitivs vai negativs, palielinot vai samazinot IKP un
tirdzniecibas pieauguma attiecibu dazida apméra atkariba no piemé&rota scenarija.

2.1.6.3. Kravu un satiksmes prognozes

Lai noteiktu nakotnes kravu un pasaZieru plusmu ka svarigu Rail Baltica [inijai, par pamatu
tika izmantotas izstradatas pieprasijuma prognozes un tika piemérots Nakotnes gadu
piedkiranas modelis un Nakotnes gadu transporta veida izvEles modelis. Abu modelu
pamatd ir attiecigd atskaites gada modeli, un tie tika® pielgoti, nemot véra katram
scenarijam noteikt3s tendences (piem., transporta veida maina no autocela uz dzelzcela
parvadajumiem vides politikas, parvadadanas izmaksu un laika, Rail Baltica konkurétspgjas
u.c. iemeslu dgj).

Misu izstradatajam kravas un satiksmes prognozém ir $3das galvenas raksturpazimes:
e Pamata scenarijs + 4 attistibas scenariji ar vai bez Rail Baltica projekta;

e Garo distanfu kravu apjomi uz/ no Latvijas (Rail Baltica intermodalais terminalis) -
importa/ eksporta apjomi, pamatojoties uz tirdzniecibas saviencjumiem {sakumpunkta-
galamérka pari) un perspektiva apkalpes zonu;

s Garo distanéu kravu apjomi caur Latviju {tranazits);

* Transporta veidu mainas sekas (ho gaisa uz dzelzce]a, no autocelu uz dzelzcela, no jlras
uz dzelzce]a parvadajumiem, ierosinita satiksme);

+  Rezultdti atainoti tonnas katrai predu grupal péc parvadaianas veida.

Modela rezultati tika papildindti un saldgoti ar model83anas rezultdtiem no 2015.gada Rail
Baltica logistikas centra pétjjuma sdkotnéjiem datiem. Tadéjadi tie visparigd veida sniedz
atbildes it Tpasi uz jautdjumiem par potencidlo ietekmi uz esoso transporta un logistikas
nozari Latvija, Turklat miisu prognozes |auj aplést Rail Baltica potencialo tirgus dalu un tirgus
raksturojumu, tadejadi $ada veida veicinot kopéja projekta stratégiskas attistibas virzienu.

Pieskirtajiem apjomiem tika pienemts papildu apjoms globala limeni 15% apmaér3, lai risinatu

ierosindto pieprasijumu, kas varétu rasties lidz ar Rail Baltica ievieSanu, un lai nosegtu

potencidli trikstofos datus. Sobrid nav iespéjams noteikt ierosindto pieprasjjumu

detalizétakd veida, jo nav piegjami citi pétljumu rezultdti, tostarp, nav pieejami vietgjas
teritorialds planosanas dati. Tomér ierosindtd pieprasijuma piengmumus var pielagot péc

citu petijumu pabeigSanas, kad rezultati tiks publicéti.

Kravu modeléSana un satiksmes prognozélana veikta katram kravu virzienam un veidam
atseviski (imports, eksports, tranzits) saskan3 ar zemak doto kartibu.
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POTENCIALIE KRAVU APJOMI, KAS IZRIET NO LATVIJAS AREJAS TIRDZNIECIBAS

Vispirms més piedkiram visus kodus ar&ja tirdzniecibd esoSajiem produktiem 8 ciparu CN
kodu limeni (eksports un imports) konkr2tai prefu parvada$anas kategorijai (piem.,
generdlkravam, beramkravam, lejamkravam} un 37 piedkirSana tika piemérota visal Latvijas
drgjai tirdzniectbai saskana ar Intrastat noradito ar daZddam apkalpes zonam (kop&jais
tirdzniecibas apjoms 2014.gada: 30,6 miljoni tonnu/ kopé&jais tirdzniecibas apjoms attieciba
uz apkalpes zonam 2014.gadi: 12,1 milj. t). Tirdzniecibd esodo produktu vispargja
pieskir§ana veikta, nemot vérd pétijuma autoru plado pieredzi 3aja nozarg. Otrkart, tika
noteikta varbitiba, vai noteiktam produktam vispar ir iespeja tikt parvadatam Rail Baltica
dzelzcela linijas ietvaros. Tadgjadi tika noteikts, ka aptuveni 65% no visam generdlkravam,
10% no beramkravam un 2% no lejamkravdm ir potencials tikt parvadatam Rail Baltica
dzelzcela linija (potencialais apjoms 2014.gada: 1,1 mil]. t).

Rezultdti tika parbauditi, izvért&jot publikacijas par o tému, ka arl uzklausot neatkarigu
ekspertu viedokli. Turklat potenciali identificétie apjomi kopuma sakrita ar apjomiem, kas
tika analiz&ti AECOM pamata scenarija.

Nemot véra ieprieks min2to, identificgtie Latvijas 8rgjas firdzniecibas apjomi aptuveni 1,1
miljona tonnu apméra, ko potenciali varétu parvadat pa Rail Baltica, veido aptuveni 3,6% no
latvijas argjas tirdzniecibas un 9,1% no Llatvijas ar@jas tirdzniecibas ar apkalpes zonam
2014.gada.
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49



Projekts ,Eiropas standarta platuma dzelzcefa finijas Rail Baltice Lotvijas posma detalizéta tehniska izpéte un
ietekmes uz vidi novertéjums® (1D Nr. SAM 2012/12 TEN-T)

POTENCIALIE KRAVU APJOMI NO TRANZITA PLUSMAM CAUR LATVHU

lzvertéjot potencidlos tranzita apjomus caur Latviju, kas bitu nozimigi Rall Baltica dzelzce|a
linijai, tika piemérota divu limenu pieeja. Vispirms Eurostat tika noteikti visi bitiskie
tirdzniecibas apjomi starp apkalpes zonu daZadajam valstim, kuras tirdzniecibas plismas
potencidli vardtu Skarsot Latviju tranzitd virzienos ziemeli-dienvidi (Z/D), dienvidi-ziemeli
{D/Z), austrumi-dienvidi {A/D) un dienvidi-austrumi (D/A). PEC tam katram tirdzniectbas
savienojumam tika piedkirts tirdzniecibas Tpatsvars, kam nakotngé ir potencials tikt
parvadatam pa Rail Baltica.

12. tabula. Tranzita plismu pieskirS8ana, kas potenciali var&tu bat nozimigas Rail Baltica

linijai™
Sakump .y . - Sakump  Galamérk . -
unkts Galamérkis Virziens Ipatsvars unks s Virziens ipatsvars
NVS EE Dienvidi- 5% Fi py | Zemeli 20%
ziemeli dienvidi
—— 2 —
NVS F Dienvidi 2% Fl pasaule | Zlemell 2%
ziemeli dienvidi
Ziemeli- Ziemeli-
v 1 0, I 0,
EE LT | dienvidi 0% F B | dienvid 5%
EE pp | Ziemel- 20% Fi nvs | Zemeli 2%
dienvidi dienvidi
EE Pasaule | Zemel- 2% T g | Dienvid 10%
dienvidi ziemeli
EE ES Ziemeli- 6% LT TR e R
dienvidi ziemeli
EE nvg | Zemel- 5% PL ge | DevdE oy
dienvidi ziemeli
ES EE Dienvidi- 6% PL g | Demidie 0y
ziemeli ziemeli
ES Fi Dienvidi- 5% RU s | Austrumi-g gy
ziemeli dienvidi
ES RU D'ean'-. 2% Pasaule EE Dienvidi- 2%
austrumi ziemeli
Fl LT Ziemeli- 15% Pasaule Fi Dienvidi- 2%
dienvidi ziemeli

Augstak minéto tirdzniecibas savienojurmu aréjas tirdniectbas apjoms kopuma sasniedza teju
428 miljonus tonnu 2014.gads, no kuram pétijuma autori uzskata, ka 5,77 miljoni tonnu ir
tranzita kravu apjoms, kas attiecinams uz Rait Baltica.

2.1.7. PasaZieru plismas prognoZu metodclogija
2.1.7.1. Potenciilie pasaZieru apjomi (pieprasijuma attiecinasana)

P&c apkalpes zonas noteik3anas, tika notetkts $ajas zonas dzivojodo un stradajoso iedzivotaju
skaitu. Savukari, lai noteiktu CSA potencidlo pieprasijumu, tika identificéti potencialie
piesaistes punkti (tirisma, kultiras, izghtibas, iepirkSanas, biroju kompleksi, valsts jestades
u.c.) gdjiena vai1sa brauciena ar sabiedrisko transportu attaluma fidz stacijam. Ka potencidlo
pasazieru ietekmé&jodos faktorus CSA ietvaros més neémam véra, pieméram, teritorijas
lietojumu, pilsétplanoSanu un piekluvi gajéjiem, sabiedriskd transporta pieejamibu un
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kvalitati, citu parvietodanas veidu pieejamibu pirmas/ pédéjas judzes multimodalajam
braucienam u.c. faktorus.

CAZ potenciald pieprasijuma kontekstd izv&rtéjam arl tadus faktorus ki vietgjas nozimes
sabiedriskals transports, valsts transporta sistéma un teritorija ap staciju {park&ride sistéma,
tieSs savienojums ar staciju u.tml.). lzvirzZijam hipotézi, ka CAZ potencidlda pieprasijuma
pamata ir lidz 1 .. 2 h brauk3anas laiks I'dz planotajam dzelzce|a stacijdm ar sabiedrisko
transportu (vilciens, starppilsétu nozimes autobusi, regionalas nozimes autobusi, viet&jas
nozimes autobusi).

PAZ potenciala pieprasijuma noteikSanai némam vera galvenokart starptautiskos pasazierus,
kas brauc uz pilsétam, kurds planots izvietot dzelzcela stacijas, ar citiem transporta veidiem,
piemaram, lidmasinu un automasinu/ starpvalstu autobusu.

Pieprasijuma pieskir§anas dati tika iegiiti no oficidlajam statistikas parvaldém un ekspertu
intervijam.

2.1.7.2. Model&Sana un prognozésanas pieeja

Lidzigi k3 kravu prognozes pieeja, satiksmes prognozes més izmantojam ka pamatelementu
un rezultatiem piemérojam nakotnes gadu pieskirSanas un transporta veida izvéles mode]us.
Abu mode|u pamatd ir attieciga atskaites gada modeli, un tie tika pielagoti, nemot véra
katram scenariiam noteikias tendences {piem., transporta veida maina no autocela uz
dzelzcela parvadijumiem vides politikas, parvadaanas izmaksu un laika, Rail Baltica
konkurétspgjas u.c. iemeslu dél}.PasaZieru pieprasijuma prognozém un scenarijiem fidz
2050.gadam tika izmantota arT efastigd multiplikatora (e-muitiplikatora) metodologija.

Konkr&ta gadu pieprasijuma prognozi aprékina, izmantojot identificéto pasaZieru apjomu
konkrétd savienojumia (ienakodd, izejodd, tranzita plisma) par iepriek3€jo gadu un
piemérojot abus multiplikatorus - PBV un e-multiplikatoru 553d3 veida:

PAXx = PAXx-1 + [PAXX-1 * grGVAx-1 *{Mx + Ix)]
PAXx: PasaZieru daudzums viend savienojuma linija X.gad3
ErGVAx-1: GVA pieauguma koeficients gada x-1

M: GVA multiplikatora {M = pasaZieru pieaugums/ GVA pieaugums) korigétais vidajais
raditdjs par pagatni

I: Kopd e-multiplikatori par x gadu {e-multiplikatoru summa katram ietekméjoEIajam
faktoram)

Nemot véra regiondlo raksturojumu, tika izstradats atsevisks ietekm@joso faktoru kopums,
ietverot makroekonomikas perspektivas galvenas tendences {piem., iedzivotaju skaits,
demografija, pasaules ekonomika, razoSanas un pakalpojumu jomas attistiba, ekonomiska
integracija, vides politika u.c.), k& arl specifisko Rail Baltica projekta perspektivu {piem.,
pakalpojumi ar pievienoto vértibu,. brauciena laiks un izdevumi, mobilitite pilsétvida,
pakalpojumu konkurgtspéja, politikas un attieksme pret projektu, konkréti projekta atskaites
punkti noteiktd gada u.c.). Katra ietekm&jo$d faktora stiprumu noteica, izpétot citus
pétijumus, izveértgjot to ekspertiem un nozares profesionaliem, un tas var mainities atkariba
ho attistibas scenarija.
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2.1.7.3. Pasazieru satiksmes plusmas prognoze

Lidzigi k& kravu proghozes pieejd pieprasijuma prognozes més izmantojam ka
pamatelementu un rezultatiem piemércjam nakotnes gadu pieskirianas un transporta veida
izvéles mode|us. Abu mode]u pamata ir attiecigd atskaites gada modeli, un tie tika pieldgoti,
pemot vérd katram scendrijam noteiktas tendences (piem., transporta veida maina no
autocela uz dzelzcela parvadajumiem vides politikas, parvadasanas izmaksu un laika, Rail
Baltica konkurétspéjas u.c. iemeslu daf).

PasaZieru satiksmes plismas prognozém un scendrijiem lidz 2050.gadam tika izmantota art
elastigd multiplikatora (e-multiplikatora) metodologija. Konkréta gadu satiksmes prognozi
aprékina, izmantojot identificéto pasazieru apjomu konkréta savienojuma (ienako33, izejosa,
tranzita plisma) par iepriekS&jo gadu un piemérojot abus multiplikatorus — PBV un e-
multiplikatoru $ada veida:

PAXx = PAXx-1 + [PAXx-1 * grGVAx-1 *{Mx + Ix}]
PAXx: PasaZieru daudzums viena savienojuma linija X.gada
grGVAx-1: GVA pieauguma koeficients gada x-1

M: GVA multiplikatora (M = pasaZieru pieaugums/ GVA pieaugums) korigétais vidgjais
raditdjs par pagatni

I: Kopa e-multiplikatori par x gadu (e-multiplikatoru summa katram ietekmé&joajam
faktoram)

Nemot vérd regionalo raksturojumu, tika izstradats atsevisks ietekméjofo faktoru kopums,
ietverot makroekonomikas perspektivas galvends tendences (piem., iedzivotaju skaits,
demografija, pasaules ekonomika, razo3anas un pakalpojumu jomas attistiba, ekonomiska
integracija, vides politika u.c.), k& arT specifisko Rall Baltica projekta perspektivu (piem.,
pakalpojumi ar pievienoto vértibu, brauciena laiks un izdevumi, mohilitate pilsétvidg,
pakalpojumu konkurdtspgja, politikas un attieksme pret projektu, konkréti projekta atskaites
punkti noteiktd gada u.c.). Katra ietekm@joda faktora stiprumu noteica, izpétot citus
pétljumus, izvérigjot to ekspertiem un nozares profesionaliem, un tas var mainities atkariba
no attistibas scenarija.

Misu izstradatajam pasaZieru prognozém ir 33das galvenas raksturpazimes:

® Pamata scenarijs + 4 attistibas scenariji ar vai bez Rail Baltica projekta;

e Garo distantu pasazieru apjomi uz/no Rigas centrdlds stacijas (ienako3d/ izejo3a
satiksme), pamatojoties uz braucienu savienojumiem (sdkumpunkta-galamérka pari) un
perspektivo apkalpes zonu;

¢ Garo distancu pasaZieru apjomi caur Latviju (tranzits);

e Garo distanfu pasaZieru apjomi uz/ no starptautisko lidostu ,Riga” (iendko3a/ izejo%a
satiksme), pamato]joties uz braucienu savienojumiem (sakumpunkta-galamérka pari) un
perspekiivo apkalpes zonu;

s Llidostas (ekspresa) shuttle vilciena pasaZieru apjomi no pilsétas;

+ Transporta veidu mainas sekas (no gaisa uz dzelzcela, no autocelu uz dzelzcels,
ierosinata satiksme);
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Rezultatus atspogujo kd pasaZieru skaitu un transporta veidu.

Kur iespéjams, modeja rezultitus papildina ar datiem no Rigas pasaZieru stacijas pé&tijuma.
Tadéjadi tiks uzraditi transporta veidu mainas iesp&jamas sekas un sniegtas athildes ir Tpadi
par to, ka iedzivotdju skaita samazinasanas un labklajibas pieaugums ietekmé@ pasaiZieru
satiksmi.

Tika pienemts ierosinatais globala limena pieprasijums péc Rail Baltica parvadajumiem, 15%
apméra. Sobrid nav iespéjams noteikt ierosindto pieprasijumu detalizét3kd veids, jo nav
pieejami citi pétijumu rezultdti, tostarp, nav pieejami viet&jas teritorialas planodanas dati.
Tomé&r ierosindta pieprasijuma pienémumus var koriget péc pargjo pétijumu pabeigianas un
to rezultdtu publicBanas. PasaZieru plismu prognozéiana tika veikta péc lidzigas pieejas ka -
kravu plismam, kas aprakstits iepriek$. Tomér pasaZieru plismu pieauguma dzingjspeks tika
pienemta pievienotd bruto vértiba (PBV} IKP pieauguma vietd, jo Sis raditdjs Jauj nemt véra
regionalas attistibas atSkirtbas NUTS 3 limenl. lzaugsmes modela pamata tika izmantotas
oficidlas PBV prognozes lidz 2040.gadam (avoti: Oxford Economics).

2.1.7.4. Papildus prieksizpete pilsétas dzelzcela saviencjumam starp
pieturam Riga Central3 un Lidosta Riga

Lai nodrosinatu vislabdko dzelzcela savienojuma uz Rigas lidostu funkcionalitati, parbaudijam
potencidlo pieturu logisko pamatu, pirms tika veikta modelésana, nosakot:

s Tehniskos priekinosacijumus — pietiekama garuma {300m) horizontala teritorija {maks.
siipums +2.5%o ... -2.5%.), lai ierTkotu aptuveni 100m platformu shuttle vilcienam ar
iesp@ju pagarinat platformas garumu idz 210m;

+ Indikativs pasaZieru plismas potenciala izvertgjums — iedzivotdju skaits (nemot vera
PMLP 2015.gada datus) gajiena vai 1sa brauciena ar sabiedrisko transportu attaluma, ka
art piesaistes punktu skaits ar aptuvenu apmeklétaju skaitu, izslédzot apkalpo3anas zonu
parkiasanos;

s Visparigs noveértgjums par mezgla potencidlu Sobrid un n3kotné katrai potencidlajai
pieturai;

s Apkopojot ieteikumus par potencialo pieturu shuttle vilciena marsruta attistibu.

PasaZieru plismas prognozes tika sastaditas 1. un 2. Variantam (att@ls Nr.47 un Nr.43),
nemot vera pieturvietu iesp&jamibu.

2.1.8.  Scenariju metodologija
2.1.8.1. Scenariju tehnika

Lai noteiktu faktorus, kas ietekmg Rail Baltica projekta attisttbu kopuma un izstradatu pasaZieru un
kravu satiksmes prognozes, tika piemérotas ilgtermina nakotnes prognozédanas metodes.
Galvenais instruments nakotnes modelgsanai $aja patfjuma bija scenariju tehnika.

Scendriju tehniku izmanto ,nakotnes pétljumos”, 1ai ar 3o piegju risinatu sareZgitibas un
nakotnes neskaidribas jautdjumus®. Saskanad ar Vacijas atiistibas instititu® scendrijs ir

% Marta Pérez-5o0ba and Rob Maas. Scenarios: tools for coping with complexity and future uncertainty? In ,The Tools of Policy
Formulation. Actors, Capacities, Venues and Effects”. Edited by Andrew J. Jordan and John R, Turnpenny {2015)

82 Hannah Kosow, Robert GaBner. Methods of Future and Scenario Analysis. Overview, Assessment, and Selection Criteria.
German Development Institute (2008)
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iespéjamas ndkotnes situdcijas apraksts, tostarp atainojot attistibas virzibu, kas noved pie
attiecigas situdcijas. Ar scendrijlem nakotni neataino detalizéti, bet drizak gan izce] tikai
galvenos potencialas nakotnes elementus, lai pievérstu uzmanibu bitiskakajiem faktoriem,
kas veicinds nakotnes attistibu. Scendrijus izmanto jau kopd 50. gadiem strat@giskajd
planosana militaraja jomn3, savukart vélak uzn@mumi General Electric un Royal Dutch Shell
saka lzmantot scenarijus, lal izveidotu pirmas prognozes par energoresursiem. Misdienas
scenarijus izmanto galvenokart uznémumi strat@giskajai planosanai, padvaldibu un teritoriju
izmantoSanas plano3and, politikas konsultacijas, k3 arT globdliem scendrijiem par
energoresursu vai klimata turpmako attistibu®?

&7 pétijuma ietvaros tika izstrddati dafadi scendriji, lai fzprastu Rail Baltica projekta
sareZgitibu, k3 ari noteiktu dazadu faktoru un tendentu ietekmi un mijiedarbibu, kas tiks
izteikta pienémumu veidd, lai nov&rtétu Rail Baltica linijas pasaZieru un kravu satiksmi.
Scenariji izstradati ar mérki, lai izprastu Rail Baltica pakalpojumu pieprasijumu veicinoSos
iemestus un to potencidlo attistibu [aika gaita. lzstradajot precizu ilgtermina viziju, var
nodrosinat sekmigu planoSanu un {3 Jauj pienemt sekmigus vidéja termina Ndz ilgtermina
lémumus®. Svarigi, ka ar scenariju tehniku var labak izvertdt un pemt vérd ne tikai
makroekonomiskas un socialekonomiskas tendences, ko var izmérit kvantitativi, bet ari
tadus faktorus k3 politika, I8mumi un notikumi, kas letekmé& projekta atfistibu un darbibu.
Izstradajot scenarijus par to, ka 3ie faktori var mainities, var gut plafaku izpratni par
kompiekso un globali saistTto pasauli.

Tika pienemts, ka iesp8jamas alternativas nakotnes — iesp&jamas, iedomajamas, vélamas vai
parsteidzo3as, un katra scenarija ietekméjosie faktori mijiedarbojas dazadas kombinacijas un
rada atdkirigu ietekmi uz pasafieru un kravu satiksmi. Lai izvertétu nakotnes atfistibas
iespéjas, tika noteikti Zetri scenariji, kur pamata bija divi faktori/ tendences, kas tika
uzskattti par batiskiem attiecibd uz dzelzcela attistibu Baltijas valstis un kas veidoja politiskas,
ekonomisk3s, vides un socialds attistibas t.s. ,galgjibas”. Min&ias tendences bija: (1) apmérs,
kida Baltijas valstis iesaistas globalos procesos (ko izsaka skald no globalizacijas lidz
lokalizacijai); un (2} apmérs, kada Baltijas valstu populacija tiks pieméroti ilgtspéjas principi
{ko izsaka skala no ilgtsp&jas ITdz masu patérinamy} (skat.50. attélu). '

Globalizacija - Ralups valsis akeom
iesaivtds globalts noasés

Iigtspéjigu Palerétgju
pateretaju kultiras
(iedzivotaju) aulsx‘z?g;ﬂ

eradumu Lronigivin
attistiba - o .n,itg'lww‘qum
h:?mnh::?m Tesur palorg s
Saudzéiana, eko, Istemniia Yiatipa
mlqnymun

Lokalizacija - regonala atmistiba stamp
Balugas vaktin

50. attéls. Scenariju asis un apraksts

52 Turpat,
52 Network Rail. Network Route Utilisation Strategy. Scenarios & Long Distance Forecasts
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Lai noteiktu galveno faktoru minimalo un maksimalo attisttbu {t3 aiSkiras katrd no
scenarijiem), kas radija atskirigu ietekmi uz pasaZieru un kravu satiksmi, pieméroja augstak
minétos Cetrus scenarijus {skat.50.attélu). Vienlaicigi tika izstrddats pamata scenirijs
{korigéts athilsto3i AECOM satiksmes prognozém), un tika salidzindtas pamata scenarija un
etru ,gal&jlbu” scenariju satiksmes prognoZu izmainas.

2.2. lzmaksu-ieguvumu analizes izstradé izmantojamas metodes
2.2.1.  Projekta alternativu analizes metodologija

Dokumentu analize - finan3u gada parskatu analize (apskatiti vairak ka 500 Eiropas pasazieru
un kravu operatoru finan3u raditaji) u.c. saistoSo dokumentu analize, ar mérki precizi noteikt
planotos iené@mumus un izmaksas Projekia realizacijas gadijuma.

Sekundarie dati — datu apkopo3ana par esoso situaciju, iesp&jamiem finandu avotiem un citu
informaciju, kas nodrosindtu pilnvertigu naudas plasmu sagatavodanu katrai Projekta
realizicijas alternativai.

Grupu diskusijas — iesaistito pudu aptaujas un diskusijas potencidlo ieneémumu un izmaksu
planosana un naudas plusmu izstrada.

2.2.2.  Projekta finansu un socidlekonomiskas anafizes metodologija

Dokumentu analize — normativo aktu analize, saistoso dokumentu analize, ar mérki precizi
noteikt socialekonomiskos ieguvumus un zaud&jumus Projekta realizdcijas gadijuma.
Papildus tika analizét] publiski pieejami dokumenti par analogu Projektu arg&jo faktoru
analizé pielietoto metodiku un faktoru monetarajam vértibam.

Intervijas —~ veiktas industrijas ekspertu intervijas, ar mérki noteikt Projekta ietekmi uz
industrijas ekspertu jomam, k3 arl noteikt nepiecieamos bazes scenarija investiciju
apjomus, pamatojoties uz industriju parstavju planiem

2.2.3.  Projekta risku un jutiguma analizes metodologija

Pieci kapéc (no anglu val. ,Five why's”) — nepiecielamibas gadijuma riska célonu
identificé3anai § metode ir paligriks, lai identificBtu nevis c8lona efektu, bet pamatc@loni. 5T
metode tiek reguldri izmantota, apvienojot ar célopa analizi, lai célonu analizé tiktu
analizétas pamatproblémas, nevis tas sekas.

Delfu (no_anglu val. ,Delphi”} metode - gadijumos, kad datu pieejamiba kvantitativas
lespgjamibas analizei ir ierobefota, riska iesta$anas varbiitibas noteiksanai tika izmatots
eksperiu viedoklis, veicot neklatienes aptaujas un kiatienes intervijas. Lai novérstu atsevisku
ekspertu viedokla ietekmi, tika pielietota Delfu metode, organizéjot vairakkart&jas
neklatienes aptauju kartas, péc katras no kartam informé&jot ekspertus par kopgjas ekspertu
grupas vidgjiem raditajiem. Delfu metode izvéléta ka alternativa Montekarlo metodei, jo tas
realizacijai nav nepiecieSama specidla programmatira un padzilindta statistiska analize, un
to iesp&jams apvienot ar risku kvalitativa novertejuma vajadzibam organizétajiem ekspertu
seminariem, ieglstot art iesp&ju rezultatus parbaudit un saskanot Baltijas valstu imeni.

Célonu analize (no angju val. ,Root — cause analysis”} — nepiecieSamibas gadijuma riska
pamatcélonu identificB8ana un analize, ar mérki noteikt riska sakotnéjas radanas iemeslu un
izstradatu ilgtermina risindjumus célona likvidéSanai un seku novérianai.
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3. Pieprasijuma planosana
3.1. Tirgus novertéjums un nozaru attistibas tendences

Rail Baltica projekta virzibu ietekmé gan vietjas nozimes attistibas tendences noteiktajas
apkalpes zonds, gan arT attistibas tendences globdld méroga. 5a3j3 noda)a ir izvértdtas
attistibas tendences un prognozes, balstoties uz pien@mumu, ka tidiem faktoriem k3,
pieméram, uznémeéjdarbibas globalizicijal, ekonomikas attistibai vietdja un starptautiska
[Tmen, ka ari iedzivotaju skaita pieaugumam ir gan tieSa, gan netiefa ietekme, prognozéjot
Rail Baltica attistibu plasdka meroga. Tirgus novért&jums un nozaru attistibas tendeniu
analize ir nozimigs datu avots ietekmes faktoru izvert8jumam un veido ietvaru kravu un
pasaZieru plismu scenariju prognoZu izstradei.

3.1.1. Biznesa globalizacija

Uznéméjdarbibas globalizacija sekmé atvértd tirgus principu ievieSanu, un tadéjadi mazam
vai mazak attistitam valstim veidojas piekluve starptautiskiem tirgiem, kas savukart sekmé
eksportu un labki3jibas limeni $ajas valstis. Kops tris Baltijas valstis ir pievienojusas Eirozonai,
brivais tirgus un vienotas vallitas ievie§ana ir sekm&jusas So valstu starptautisko tirdzniedibu.
Saskana ar Pasaules Tirdzniecibas organizacijas (PTO) datiem tirdznieciba starp attistitajam
valstim veido arvien lielaku daju no starptautiskas tirdzniecibas.

P&d&ja laikd bitiski pieaug nozime tirdzniecibai ar Kinu un Indiju, kas ir kjuvuSas par
rafoSanas, darbaspgka un arpakalpojumu centriem. Papildus tam novérojams tirdzniedbas
apjoma pieaugums ar Afrikas valstiim, investoriem arvien vairak saskatot augstu biznesa
potencialu ndkotné.

The share of intra-emerging
market will increase to one-third
of global trade by 2020.

Up from 10% in 1995, |

Seurce; “Lamy says Europe needs a gooyd
compass to saif through crisis,* World Trade
Crganization website, www.wig.org/english/
news_efsppl_efppl275_ehim, accessed

17 Ocloher 2014,

51. attéls. Tirgus tendences lidz 2020, 52, atiéls. Tirgus tendences Iidz 2030.
gadam® gadam®s

Source: Capital for the Fulure: Saving and
Investnent in an interdependent World,
World Bank, 2013,

% £Y soskapd ar Pasaules Bankas datiem, 2014
%5 £Y soskand ar Pasoules Bankas datiem, 2014
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Paredzams, ka uznéméjdarbibas globalizacijai bis noteikta pozitiva ietekme, Tpasi uz kravu
plismam Rail Baltica ietvaros. Noteiktas pazimes liecina, ka kravu plismu mardruti
pakdpeniski mainas un ir paredzams, ka arvien vairdk kravu no Azijas un Afrikas nonaks
Eiropa no dienvidiem, lai t3s talak pa autoceliem vai dzelzcelu nogadatu ziemelu virziena.

3.1.2. Ekonomiska izaugsme

Ekonomiska izaugsme, kas izteikta k3 iekSzemes kopprodukts (IKP} un pievienotd bruto
vértiba (PBV), ir bltiskakie virzitajspeki Ekonomiskas izaugsmes modelim, kas izmantots par
pamatu kravu un pasaZieru pllsmu prognozém, paraléli nemot vera ar lidz8ingjos izaugsmes
datus par kravu un pasaZieru plismam. Zemak sniegts parskats par Nidzsingjo ekonomikas
izaugsmi, ka ar? nakotnes prognozes ekonomikas attistibai regionos, kas ir saistiti ar Rail
Baltica apkalpes zonam.

3.1.2.1. Globala ekonomikas attistiba

Kopumi pasaules ekonomikas izaugsme péd&jos gados vértéjama ka mérena (2,5 % fidz
3,8 % gada), iznemot ekonomikas krizes laiku 2009. gada {-1,4 % gada).
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53. attéls. Pasaules valstu kopéja IKP dinamika 2005.-2015.g. un prognoze lidz 2040.g., %

Oxford Economics prognozé pastdvigu pasaules valstu kop&ja IKP pieaugumu Iidz
2020. gadam aptuveni 3,0 % gad3, kas ir nedaudz zemaks raditajs par Starptautiska Valltas
fonda (SVF) prognozi — pieaugumu par 3,2 % gada. Kopuma paredzams, ka globala
ekonomikas izaugsme ilgtermind nedaudz paléninasies lidz 2,6 % gada (2040. gada). Tadu
_paredzams, ka ekonomiskas izaugsmes tempi atdkirsies starp pasaules regioniem.
Neskatoties uz salidzinodi zemo IKP uz vienu iedzivotdju, Tpadi labvélgas ekonomiskas
izaugsmes tendences paredzamas Azijas un Afrikas regionos ar Iidz pat 6 % paredzamo
jzaugsmi gada, kamér Eiropas ekonomiku izaugsme paredzama zemaka - ar 1,4 % dz 1,6 %
izaugsmi gada.

& owrord Economics
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54. attéls. att&ls IKP izaugsme PP 2030.g. {zilo tonu areali) un IKP uz vienu iedz. PP, tikst.

USD (zalie stabini)*

Globalais precu un pakalpojumu tirgus pédéjos gados ir bijis izteikti dinamisks, sasniedzot
pirmskrizes izaugsmes apjomu vidaji 15 % apméra. P&c 2009. gada krizes, ka arl ekonomikas
augiupejas un lejupslides posmiem, kas saistiti ar dazadiem procesiem Tpasi ASV, Kind un
Eiropa 3obrid paredzama zindma stabilizacijas faze fidz 2020. gadam ar vidéjo izaugsmi lidz
8 % gad3, kam sekos izaugsmes samazindjums [idz 6,4 % gada.
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55, attéls. Starptautiskais pre€u un pakalpojumu tirdzniecibas apjoms, vidéja izaugstne
gad3 2005,-2035.g., %°*

57 Izpdte, kas tika veikta Eiropas Stratégiju un Politikas izvartaianas sistémal (European Strategy and Policy Analysis
System) par globalaiam ekonomikas attistibas tendencém iz 2030.gadam un kd 13s fetekmés Eiropu: The Global
Economy in 2030: Trends and Strategies for Europe. Redaktori Danfel Gros un Cinzia Alcid, November 20137
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3.1.2.2. Ekonomikas attistiba ES un NVS valstis

Papildus globalas ekonomikas ietekmei Rail Baltica attistibu ietekm@s izaugsmes procesi
divos nozimigos regionos — Eiropas Savienibas (ES) un Neatkarigo Valstu Sadraudzibas (NVS)
valstis. NVS attistibd doming Krievijas ekonomika un NVS valstis kopuma ir atkarigas
galvenokart no dabas resursu tirdzniecibas. Pec bitiska krituma 2009. gadd NVS valstu
ekonomikas nadkamajos gados salidzinosi sekmigi atguvas, tafu 2015. gad3d t3s piedzivoja
atkartotu krizi. Neskatoties uz to tiek prognozéts, ka NVS valstu ekonomikas atgiis stabilitati
lidz 2020. gadam ar vidéjo izaugsmi 3,6 % gada, kam sekos vidéja imena izaugsme ilgtermina
- aptuveni 3 % gada.

Vésturiski Eiropas Savienibal ir noverojama salidzinoi mérena izaugsme. Piedzivojot
salidzinosi lielu lejupslidi 2009. gada krizé, ES 1&8nam atguvas, tadu iesliga atkartotd recesija
2012, gada. Tiek paredzéts, ka IKP pieaugs vidgji par 1,8 % gada Nidz 2020. gadam un par
1,5 % gada ilgtermina.
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56. attéls. lkgadEjais IKP pieaugums NVS, ES un Eirozon3 no 2005, lidz 2040.g., %%

Stabila izaugsme ES, ka arT NVS pozitivi ietekmes Rail Baltica projekta attistibu un pieaugosais
tirdzniecibas apjoms starp siem diviem ekonomikas regioniem sniegs papildus iespg&jas kravu
un pasaZieru plismam Rail Baltica [Tnijas ietvaros.

3.1.2.3. Ekonomiska attistiba Rail Baltica apkalpes zonas valstis

IKP izaugsme tie3aja apkalpes zond (Rail Baltica valstis) padgjos 10 gados ir bijusi salldzinosi
nestabila. IKP izaugsmes dinamika butiski ietekmé&ja ekonomikas krize 2009. gada, iznemot
Poliju, kur IKP uzradija pieaugumu 1,9% apméra. Rail Baltica valstu IKP prognozes paredz
izaugsmes stabilizaciju ilgtermind un straujaku attistibu, safidzinot ar vid&jo Eiropas
izaugsmes raditdju un sasniedzot vidgji 2,2% (Polija) lidz 3,6% (Lietuva) gada. Vid&ja IKP
izaugsme Latvija fiek prognozéta 1,9% gada.

8 Oxford Economics
59 Cheford Economics
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57. attéls. 1kgad@&jais IKP pieaugums TAZ | valstis no 2005. [1dz 2040.g., %7

Zieme|jlras - Baltijas koridora valstim (iznemot Rail Baltica valstis) ir bijusi salidzino3i zemaka
IKP pieauguma nestabilitite, tatu tas ar cieta krizes ietekmé. Tapat arl valstis, kas nav tie$aja
Rail Baltica apkaples zona, IKP pieaugums ir mainijies salidzinodi mazak neka Baltijas valstis.
ligtermind paredzams, ka TAZ Il valstTs bis novérojams IKP pieaugums no 0,7% {Vacija) ITdz

2,1% (Lielbritanija) gada.

-8

e Bolgium  wwe=Germany  =—-efetherlands — ewe=ljnited Kingdom

58, attéls. Ikgad&jais IKP pieaugums TAZ Il valstis no 2005, Iidz 2040.g., %

PAZ | valstis p&dgjos gados novérojama 1pasdi dinamiska ekonomikas procesu attistiba.
Pieméram, lai arl Slovénija piedzivoja ve&ra nemamus izaugsmes tempus pirms un péc
2009.gada krizes, paredzams, ka tai bls |énakais izaugsmes temps ilgtermind. 1talija ir
piedZivojusi salidzinosi lielu kritumu, un péc ekonomikas atvese|oSands paredzams tikai

7 Oxtford Economics un LR Finansy ministrifa
7 Oxford Econormics
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neliels pieaugums. llgtermind paredzams meérens |KP pieaugums PAZ | valstls — no 0,4%
{1talija) ndz 1,3% (Slovakija) gad3, kas ir bltiski zem vid&]a raditaja Eiropa.

12
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59. attéls. lkgad&jais IKP pieaugums PAZ | valstis no 2005. fidz 2040.g., % ™

Otrs leéndkais ekonomikas izaugsmes temps paredzams PAZ |l valstis, kur ilgtermina tiek
prognozéts mérens |KP pieaugums: no vid&ji 0,5% (Portugalg) lidz 1,5% (Sveicé) gada.
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60, attals. lkgadéjais IKP pieaugums PAZ Il valstis no 2005. lidz 2040.g., %7

PAZ 11l valstis paredzams nozimigakais ekonomikas izaugsmes temps, salidzinot ar pargjam
apkalpes zonam, tafu taja ietilpst vajik attistitds valstis. 5o valstu IKP paredzama izaugsme
vid&ji no 1,3% {Ungarija) lidz 4,0% (Moldova) gada.

72 Oxford Economics
73 Oxford Econemics
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61. attéls. Ikgad&jais IKP pieaugums PAZ lll valstls no 2005. lidz 2040.g., %™

Skandindvijas valstim PAZ 1V ietvaros ir salidzino3i stabilas ekonomikas un ilgtermina tiek
prognozéta 1,4% (Danija) dz 1,9% {Norvégija) izaugsme gada.
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62. attéls. kgadajais IKP pieaugums PAZ IV valstis no 2005, lidz 2040.g., %™
3.1.2.4. Battijas valstu konkurétspéja

Eso3a Baltijas valstu situacija liecina par labvéligiem apstakliem investiciju piesaistei, nemot
vEra izdevigo geografisko novietojumu un iespéjam attistit infrastruktiiru salidzinot ar jau
attistitajdm Rietumeiropas valstim. Sagaidams, ka Baltijas valstu ietvaros labakas iespéjas
piesaistit tie$as arvalstu investicijas (FDI} ir Lietuvai un lgaunijai, lidz ar to tam tiek planots
salidzinodi lieldks tieSo arvalstu investiciju apjoms Tstermina. lgtermina Sim valstim joprojam
paredzamas lieldkas iesp8jas piesaistit tieSas arvalstu investicijas, salidzinot ar citam Eiropas
valstim, tacu labakas prognozes ir Lietuvai. Sagaidams, ka ta varétu piesaistit par 45% vairdk
tie$o arvalstu investiciju neka Latvija.

7 Oxford Economics
75 Oxford Economics
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13. tabula. Tie$ds arvalstu investicijas Baltijas valstis (miljoni, EUR)™

Baltijas valstis 2020 2030
Latvija 53.29 51.75 50.92 50.92 50.92
Lietuva 129 140 145 145 145
lgaunija 109 161 127 128 128

Papildus iepriekSminetajam glohdlas konkurétsp&jas novertéjums, ko publicgjis Pasaules
ekonomikas forums (World Economic Forum), kas novérté produktivitdti un ekonomikas
faktoru izaugsmes iespéjas, liecina par bitisku konkurgtspéjas izaugsmi Baltijas valstTs,
salidzinot ar lepriekigjo noveri&juma periodu. Tas kopuma kalpo par labu iemeslu uzsvert
Baltijas valstu pievildibu tieSo arvalstu investiciju piesaisté.

14, tabula. Globalas konkurétspéjas indekss 2014.-2015.g.77

Punktu skaits lepriekidjais novértéjums
1 Sveice 5.70 1
2 Singapira 5.65 2
3 ASV 5.54 5
4 Somija 5.50 3
5 Vacija 5.47 4
29 lgaunija 4.71 32
41 Lietuva 4.51 48
42 Latvifa 4.50 52
3.1.3. ledzivotaji un demografija

3.1.3.1. ledzivotaju skaits Eiropas Savieniba

Eurostat sniedz Eiropas Saviembas iedzivotdju skaita prognozes lidz 2050.gadam, -
prognozéjot piecus daZadus scendrijus (skatit 63.attélu). Saskana ar ,Galveno scendriju” tiek
prognozéts, ka iedzivotdju skaits pieaugs salidzinodi 1&ni — par 0,1% Mdz 0,2% gada
{sasniedzot 525,5 miljonus iedzivotdju 2050.gada). Pargjos scendrijos tiek prognozéts
negativs iedzivotdju skaita pieaugums (lielakais kritums tiek prognozéts ,scendrija bez
migracijas” — lidz pat -0,45% gadd) vai iedzivotaju skaita pieaugums par 0,15% gad3
»Scenarija ar garaku paredzamo miZa ilgumu®,

6 Trading Economics forecasts
77 Pasaules ekonomikas foruma (World Economic Forum,) statistika
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63. attéls. ledzivotdju skaita prognozes, vid&jais pieaugums gad3, 2015. — 2050.g., ES 28
valstis™

3.1.3.2. ledzivotaju skaits Rail Baltica apkalpes zona

Saskana ar Eurosiat ,galveno scenariju” paredzams, ka kopé&ja mirstiba bils zemaka neka
dzimstiba un/vai imigricija no citdm pasaules valstim, t.i., paredzams kopgja Eiropas
Savientbas iedZivotaju skaita pieaugums. Tomér saskand ar aktudldkajiem Eurostat
publicétajiem datiem iedzivotdju skaits Rail Baltica apkalpes zona (it Tpasi lIgaunija, Latvija,
Lietuva, Somija, Polija, vVacija, Cehija un Slovakija) méreni kritisies par 0,01% lidz 0,07% gada
[idz 2020.gadam, un par 0,29% [idz 0,38% gada laika posma no 2040. lidz 2050.gadam. Rail
Baltica pla$akaja apkalpes zona iedzivotdju skaita izmainas katrg valsti atfkiras. Baltijas
valstis, Polija, Vacija un Slovakija sagaidams jedzivotaju skaita kritums, kam var bit negativa
ietekme uz pieprasijumu péc transporta pakalpojumiem, ka arl uz ekonomikas atilstibu un
izaugsmi kopuma, savukart Somija un Cehija gaidams iedzivotaju skaita pieaugums.

15. tabula. ledzivotaju skaita prognozes PAZ (miljoni), galvenais scendrijs, 2015. — 2050.g.

{perioda beigas)™ -

2015-2020 2021-2030 2031-2040 2041-2050

Igaunija 1284459 1208 245 1162 106 1131 200
Latvija 1 880 087 1634612 1513038 1453 658
Lietuva 2671108 2201947 1997 167 1910327
Somija 5 618 852 5 880 844 6057 554 6 160 986
Polija 38 390 693 37525745 36 241 010 34 842 067
Vicija 80 637 413 79758 182 77 811 308 74721315
Cehija 10 644 858 10778 136 10 905 139 11072795
Slovakija 5414 527 5314 025 5111991 4 869970

Lidz 2035.gadam visstraujakais iedzivotaju skaita kritums tiek prognozéts tiedi Baltijas valstis
— no -0,5% lidz -2% gad3. Saskana ar publiski piegjamo informaciju par pédgjiem gadiem
jedzivotdju skaita kritums galvenokart izskaidrojams ar to, ka Baltijas valstis mirstiba

parsniedz dzimstThu, ka arf notiek ekonomiska iedzivotaju migracija uz citdm Eiropas valstim. -

Tomér Eurostat lielo iedzivotdju skaita kritumu prognozé vien nakamajiem 10 gadiem. Sakot
no 2025.gada iedzivotaju skaits Rail Baltica apkalpes zona izlidzindsies un kritums bis
jevarojami maziks, sasniedzot vienmérigu samazindjumu -0,3% Ndz -0,4% apmérd gada

8 Eurostat
™ Eurostat
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Baltijas valstis laika posma no 2035. lidz 2050.gadam, savukart Somija un Cehija 3aja perioda
iedzivotdju skaits sagaidams -0,1% apméra gada.
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64. attels. ledzivotaju skaita prognozes, izmainas pa gadiem, galvenais scenarijs, 2015, —
2050.g.%°

16. tabula. ledzivotaju skaita salidzinajums CAZ un CSA Baltijas valstis, 2014.g.

PAZ CAZ [bez CSA) csA
ledzivotajitt ledzivotajis? ledzivotaji

CAGR Administrativ CAG CAGR

Stacij e Stacija
2014 2005 cla 5 teritorija 2014 R . 2014 008

2014 2014 2014

Somija $451270 0,4%

Tallina Harju aprinkis | 161819 | 1,3% [ Tallina 413782 | 0,4%
lgaunija | 2315819 | 0% | oy, | PEMAVES 42565 | -0,8% | Parnava | 39784 | -0,8%
aprinkis
Jarmalas
pilséta;
Babites,
Marupes,
Olzines,
Kekavas,
Latvija 2001 468 -1,6% Riga Salaspils, 193053 | 1,0% Riga 641 007 -1,1%
Stapinu, )

Garkalnes,
Carnikavas,
RopaZu, Adafu
un Lkskiles

novads

Panevaia | honevéas 140192 | -2,0% | Panevaia | 95202 | -1,6%

aprinkis
Kaunas
aprinkis
Vilnas
aprinkis

Lietuva 2943472 | -14% Kauna 281690 | -1,0% | Kauna 301357 | -1,6%

Vilna 264897 | -1,0% | Vilna 542626 | 0,0%

Polija 38017 856 | -0,05%
Vicija 80767 463 | -0,2%
Cehija 10512419 | 0,3%
Slovakiia | 5415949 | 0,1%

80 Eurpstat
8 Datu avots: Eurostat
8 Datu gvoti: Statistics Estonia, Statistics Lithuania, Latvijas CSP
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Pret&ji iedzIvoidju skaita samazindjumam Baltijas valstis kopuma, centralds apkalpes zona ap
RB stacijam (Igaunija - Harju aprinki, Latvija - Pieriga {Rigas pilsétai piegujosajos novados))
iedzivotaju skaits kopuma palielinds. Piemé&ram, Rigai piegu)e3ajos novados iedzivotaju skaits
pédéjo 10 gadu laika vid&ji ir pieaudzis par 1%, bet Rigas pilséta — samazinajies vid&ji par
1,1%. Savukart Vilnas un Tallinas pilsétas iedzivotaju skaits pedgjo 10 gadu laikd nav
samazinajies.

3.1.4. Urbanizacija, mobilitate un transporta veidu dalijums
3.1.4.1. Urbanizacijas tendences Rail Baltica apkalpes zona

Pad&jo gadu laika ir novérojuma pieaugo$a tendence cilvekiem parcelties uz dzivi pilséta. Si
tendence it ipadi novérojama attistitajas valstis, kur urbanizicijas process bieZi tiek
izskaidrots ar pilsétas kd darbavietu centra izskaidrojumu. Neskatoties uz to, vairakas
attistitas Eiropas un Ziemelamerikas valstis piedzivo procesu pret&ju urbanizacijai, ta k3 dala
no pilsétniekiem izvélas dzivot Arpus pilsétas. Sida dinamika iesp&jama ar uzlabotu
transportéfanas sistému, kas lauj iedzivotdjiem atri un &rti celot uz darbu, tai pat laika
dzivojot arpus pilsétas robeZam.

Pamatojoties uz Apvienoto Naciju (UN)} datiem, aptuveni 68% Latvijas iedzivotdju dzive
pilsétas, un tiek prognozéts, ka pilsétas iedzivotaju Tpatsvars lidz 2050. gadam palielinasies
lidz gandriz 76% no visiem Latvijas iedzivotajiem. Salidzinot Latviju ar Ziemeleiropas regionu
un visu Eiropu kopuma, ir skaidri izteikta Ziemeleiropas valstu iedzivotaju tendence dzivot
pilsétas, kas Sobrid sastada ap 80% no kop&ja iedzivotaju Tpatsvara, pie tam vid&jais Eiropas
urbanizacijas limenis arl par daZiem procentiem parsniedz Latvijas raditajus.
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65. attéls. ledzivotdju skaita Tpatsvara 66, attéls. Pilsdtu un lauku teritoriju Tpatsvars
sadalfjums pilséta un laukos (Latvija)® vidaji Latvijas

3.1.4.2. Mobilitates pieprasijums

Samazinoties iedzivotaju skaitam, zinam3 mérd tiek ietekmé&ta sabiledriskd transporta
sistema un pasaZieru parvadijumu nozare kopuma. Varétu domat, ka, samazinoties
iedzlvotdju skaitam, automatiski mazinasies pieprasijums péc parvadajumu pakalpojumiem.
Tomér lielakaja dala gadijumu tas ir kJiidains pienémums un bieZi vien novércjama pretéja
situacija, jo sabiedribas noveco$ands, pieaugo3d labkldjlba un uzlabotas un atrdkas

83 UN statistics
84 int statistics
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transporta sistémas, k3 arl globalizacija un urbanizacijas tendences wveicina augstaku
pieprasijumu péc mobilitates.
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67. attéls. ledzivotaju skaita salidzindjums, pasaZieru kilometri un ekonomiskie indikatori
PAZ, 2004=100%%

Ka redzams ieprieksejd tabul3, tad neraugoties uz nelielu iedzivotaju skaita samazinajumu
kopéjie wveiktie pasazierkilometri plasakds apkalpes zonas (PAZ) valstls ir uzradijusi
pieauguma tendenci, un viens no galvenajiem faktoriem bija ekonomiskds situacijas
uzlaboZanas un labklajibas imena pieaugums Tadgjadi var novérot sakaribu starp pieaugoso
mobilitati un augo3ajiem ekonomikas indikatoriem par spitl rikoZajam iedzlvotaju skaitam.
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68. attéls. ledzivotaju skaita salidzindjums, pasaZieru kilometri un ekonomiskie indikatori
visas tris Baltijas valstis, 2004=100%°%

Visas tris Baltijas valstis novérojama ledZivotdju skaita samazindlanas, bet to nevar
viennozimigi teikt par pasaZieru kilometru apméru. Lai gan iedzivotaju skaits ir pastavigi
krities un sasniedzis 91% apméru no t3, kads tas bija 2004.gad3, pasaZieru kilometru skaits ir
nokrities lidz 92% 2013.gada, pieaugot Iidz 108% 2008.gad3, tom&r péc tam atkal sarukot.
IKP ir pieaudzis lidz 120%, savukart PBV — lidz 193%. Lai gan iek3zemes transports uzrada

85 Eurostat, autoru aprékini
86 Furostat, autoru aprekini
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drizak samazindjuma tendenci pasaZieru kilometru dinamikd, tomér starptautiskaja
transportd, par pieméru nemaot aviaciju, ir noverojama tie$i pretéja tendence. Ta pasaZieru
skaits Cetras lielakajas lidostas (Riga, Tallina, Kauna, Vilna) kopa kops 2004.gada ir vairak
neka triskarsojies, un 3is pleaugumsir bijis straujaks nekd ekonomiskas attistibas raditaju
pieaugums taja pa3a laika. Tapéc ir iesp&jams izdarit pienémumu, ka Baltijas valstu pasazieru
transporta attistiba bis straujaka tiedi starptautisko parvadajumaos.

3.1.4.3. Sadahjums starp transporta veidiem

lzvErtajot transporta veidu Tpatsvaru, Rail Baltica apkalpes zonad novérojamas dazadas
tendences. izmainas sadalljuma starp iekSzemes transporta lidzek/u veidiem lalka posma no
2002. lidz 2012.gadam ES 28 valstis, k3 arf izvélétajas valstis ir apkopots tabula zemak. Janem
vér3, ka $ajos datos nav ieklauti avioparvaddjumi, jo uzskata, ka tie apkalpo starptautiskas
pasazieru plismas.

17. tabula. Sadalljums starp transporta veidu iek§zemes pasaZieru parvadajumiem
atseviskas valstis, %%

Vieglas pasaZieru

automaginas Autobusi Vilcieni

2002 2012 2002 2012 2002 2012
£528 836 833 0.6 9.2 6.8 74
Cehija 73.8 74.8 18.7 16.8 7.5 8.4
Igaunija 717 83.6 26.5 14.6 1.8 1.8
Somija 84.1 84.9 1.1 9.8 4.8 5.3
Vacija 86.2 85.4 6.7 5.7 7.1 9.0
Latvija 76.6 76.9 18.6 12,3 4.8 4.8
Lietuva 82.0 51.0 15.4 8.2 2.5 0.8
Polija 77.0 84.6 13.5 10.7 9.5 4.8
Slovakija 66.8 77.8 26.0 15.1 7.2 7.1

ES 28 un attistitdkajds Rietumeiropas valstls vieglo pasaZieru automadinu Tpatsvars
saglab3jas vienmérigs vai piedziveja neliely kritumu, tomér tas ir ieverojami pieaudzis
Austrumeiropas valstls. 3ada tendence sakrit ar pastavigu iedzivotaju labkljibas pieaugumu
un piek|uvi Eiropas tirgiem. Pieaugums raksturo sava veida apspiestu pieprasijumu, kas bija-
minétajas valstis attiecigaja laika perioda. Teju visds valstls pieauga vieglo pasaiieru
automadinu Tpatsvars, bet saruka autobusu Ipatsvars, savukart dzelzcela parvaddjumu
Tpatsvars saglabajas-vienmérigs vai dazos gadijumos nedaudz pieauga labaku pakalpojumu
un atraku savienojumu da].

Attieciba uz tranzita pasaZieru ipatsvaru, kas attiecinami uz Rail Baltica liniju (starptautiskie
braucieni), Tpatsvars tika aprékindts k3 kopéjs raditdjs, ieklaujot starptautiskos braucienus.
Saja gadijuma netika nemti vérad dzelzcela pakalpojumi, bet pieskaititi aviopakalpojumi starp
konkrétajam valstim.

87 Eurostat
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18. tabula. Tranzita pliismu piegkirSana, kas potenciili var&tu biit nozimigas Rail Baltica ®

Transp
orta

veids

Aviosati

ksme 7% 10% | 1i% 11% 12% 13% 13% 14% 14% 14% 14% 12%

Autom

a%inas 89% | 80% | 83% | 83% 23% 81% 80% | 79% 78% 78% 79% 82%

Autobu

g 4% 4% 4% 4% 5% 6% 7% 7% 8% 7% 7% 6%

Pédéjo 10 gadu laikd vidgji 12% no visiem pasazieriem izmantoja avioparvadidjumus,
savukart 82% pasazieru celoja ar automasindm un 6% — ar autobusu. Tomér, lai gan kopéjais
pasazieru skaits, kuri parvietojas ar vieglo automasinu, pakapeniski sarik, pieaudazis
avioparvadajumu un autobusu parvadajumu pasafieru skaits.

3.1.5. Tirisma attistiha

Torisma pasaZieri ir vieni no Rail Baltica mérka grupas pasaZieriem, jo tdrisma atiistibas
tendences tris Baltijas valstis ir pastavigs dzingjspéks, kas veicindtu potencialo Rail Baltica
pieprasijumu. Tdrisms ir oti dinamisks process, tapéc tirisma attistiba dazados galamérkos
jaskata konteksta ar attistibu citos galamérkos.

2014.gada sakuma visas 1ris Baltijas valstls iendkoSo starptautisko tiristu skalts bija audzis,
salidzinot ar iepriek3&jo gadu. Turklat Baltijas valstis ir art straujak augo3o galamérku vidd, un
Latvija un Lietuva uzrada pat divciparu skait]a pieaugums {abas valstis +179%). Statistika rada,
ka Lietuva sp&jusi panakt iendkoso tlristu skaita pieaugumu 7 no 10 tas lieldkajos mérka
tirgos. Ar1 Igaunijd vérojams liels pieaugums (+8%), pieaugot Somijas tiristu skaitam, kuri
apmeklé pilsétas, ka ar7 Krievijas tOristiem, kuri uz Igauniju dodas 1s3s brivdienas. Eiropa ka
tdrisma galamérkis visstraujak atiistds Islande. Tas pieaugums 2014.gada, salldzinot ar
iepriek$éjo gadu, bija 31%.%°

Saskana ar prognozi turistu skaits pasaulé katru gadu turpinas palielinaties, sasniedzot 700
miljonus tlristu Eiropd 2030.gad3. Tlristu skaita pieaugums Centrileiropd un Austrumeiropa
{saskana ar Pasaules tiirisma organizacijas metodologiju Baltijas valstis ietilpst $aja regiona)
samazindsies no 3,7% gada 2010.gad3 lidz 2,5% gada 2030.gada (ANO PTO 2015, 15).
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69. attdls. Tiristu skaits pasaulé®®

58 ACK & EYH, 2015
 Avots: Eiropas Celojumu komisija 2014, 1
* ANO PTO 2015, 14
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3.1.6.  Argjas tirdzniecibas attistiba apkalpes zona

Ar kopgjo tirdzniecibas apjomu 2332,1 miljona toennu apmérd TAZ |l valstis veidoja
parliecinodi lieldko dalu no kopéja drdjas tirdzniecibas apjoma Rail Baltica apkalpes.zona
2014.gada. levérojamu devumu sniedza arm PAZ || un PAZ | valstis, sasniedzot attiecigi 1033,7
miljonus tonnu un 843,5miljonus tonnu. TAZ | valstis uzradija 440,5 miljonus tonnu argja
tirdzniecibas apjoma, savukart PAZ 1li valstis — 210 miljonus tonnu. Kopuma Rail Baitica
apkalpes zona uzradija 4859,9 miljonus tonnu aréjas tirdzniecibas apjoma 2014.gada.

AREJAS TIRDZNIECIBAS
APJOMS RAIL BALTICA
APKALPES Z0NAS VALSTIS,
MILIONS TONNAS

+11%

DUas

[NITHI

Lt »

frlind

By

70. attéls. Argjas tirdzniecibas apjoms apkalpes zonas valstis, miljonos tonnu, 2014.g%

Laika posma no 2005. lidz 2014.gadam PAZ |1l valstis novérots lielakais ikgad8jais dréjas
tirdzniecibas apjoma pieaugums (CAGR + 2,5%). Ari TAZ | valstis tika noverots salidzinosi liels
ikgad&jais aréjas tirdzniecibas apjomu pieaugums lalka posma no 2005. lidz 2014.gadam
{CAGR + 2,3%). Pozitivs pieaugums 3réjds tirdznieclbas apjoma [aika posma no 2005, lidz
2014.gadam tika fikséts arT TAZ Il valstis {CAGR + 1,1%). Laika posmd no 2005. lidz
2014.gadam &rg&jas tirdzniecibas apjomi kritas PAZ | un PAZ Il valstis (abas CAGR -0,2%).

Salfidzinot Rail Baltica kravu apjoma ikgadéjo pieaugumu un vértibu, saskatdmas ievBrojamas
lidzibas. Liel3kais ar&jas tirdzniecibas vertibas pieaugums fikséts TAZ | valstis (CAGR 8,8%) un
TAZ 1l valstis (CAGR 6,6%). Lielakais ar&jas tirdzniecibas apjoma pieaugums fikséts TAZ |
valstis (CAGR 2,3%) un TAZ Ill valstis (CAGR 2,5%). Tas nozimé, ka pieaug ne tikai parvadato
kravu apjomi no un uz mingdtajds Rail Baltica apkalpes zondm, bet pieaug ari to vértiba.
Turpretim PAZ | un PAZ If valstis, kur kravu apjomi pieaugums notiek 1énam vai pat kritas,
netika fikséta bitisks kravu vertibas pieaugums. Tadéjadi secinams, ka, [ai gan kravu plismas
no minétajam Rail Baltica apkalpes zonam nepalielinds, nepieaug arl to vértiba. Pretgja

9 Eurostat, ACK apréking
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situacija novérojama PAZ IV valstls, kur kravu vértiba nepieaug strauji, bet ir fiks&ts
salidzinoéi liels ikgadéjais apjomu pieaugums.

19. tabula. Ar&jas tirdzniecibas raditaji apkalpes zonas®

Aréja tirdznieciba Argjd tirciz‘nieciba Ar8ja tirdznieciba Argja tirdz.nie:Tba Aréja tirdznieciba
2014.gads (eks_p. +imp.) CAGR, % (eksp._-{» imp.} CAGR
mljrd. EUR 2005-2014 mlj. 15 2005-2014

TAZ! 543.3 6.8% 440.5 2.3%

TAZ Il 4264 3.0% 2626 0.3%

PAZI 1477 3.9% 843.5 -0.2%

PAZII 1570 2.6% 1034 -0.2%
PAZII 321.6 6.6% 2103 2.5%

PAZ IV 414.8 2.5% 312.8 2.3%

Tadgjadi secinams, ka potencidli ir sagaidams gan argjas tirdzniecibas kravu vértibas, gan
apjomu pieaugums TAZ |, PAZ !ll un PAZ IV valstis. Argjas tirdzniecibas plismas starp PAZ 11|
un PAZ [V valstim un potencialais pieaugums ziemelu-dienvidu virziena tiks analizéti citds §1
pétljuma nodalas.

Aréjas tirdzniecibas un tranzita pliismas, kas attiecas uz Rail Baltica liniju

Kopgéjas argjas tirdzniectbas un tranzita plismas apkalpes zonu ietvaros un starp tam
méramas aptuveni 440 miljonos tonnu {2014.gada dati). Raugoties no Latvijas skatu punkta,
kravu apjoma sadalljums pa virzieniem atainots nakamaja tabula.

297% 6,38% 1 05%

4,64% M LV Export North

W LV Export South
B LV import North
M LV Import South
W Transit S/N
M Transit S/E
w Transit N/S
W Transit E/S

6,92%

71. attéls. Kop&jas ar&jas tirdzniecibas apjomu un tranzita apjomu sadalifjums no Latvijas
skatu punkta, %*

92 Eurostat, ACK aprekini
53 Supplementary units excluded
I ACK & EYH, 2015
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Lielako Tpatsvaru 71% apmérd veido tranzita piisma no austrumiem uz dienvidiem, kas
bitiha ir tirdzniecibas pldsmas starp Krieviju un ES. Tomér, ta ka §im tirdzniecibas plismam ir

savs raksturs, tas tiedi neattiecas uz Rail Baltica lhiju.

Laika posma no 2005.gada [idz 2014.gadam ir pieaudzis Polijas importa un eksporta Tpatsvars
TAZ | ietvaros. Turpretim Somijas tirdzniecibas Tpatsvars ir krities, kas lauj secinat, ka no
Polijas uz citam Rail Baltica apkalpes zondm parvadito kravu vértiba aug straujak nekad no
Somijas uz citam Rail Baltica apkalpes zonam caur Baltijas valstim vesto kravu vértiba. Argjis
tirdzniecibas Tpatsvars iek3&ji TAZ | ietvaros palicis nemalnigs, kas Jauj domat, ka no Polijas
cauri Baltijas valstim uz Somiju vesto kravu vériiba pieaug vienada apméra.

20. tabula. Latvijas ar&ja tirdzniectba sadzlijum3 péc apjoma (2014.gads) Rail Baltica kravu
apkalpes zona, miljonos tonnu®

Apkalpes zona Imports Elsports Kopa Ipatsvars {%)

Tieta apkalpes zona | (TAZ I} 571 5.87 1£.58 38%
Tieid apkalpes zona Il {TAZ II) 1.04 3.31 4.35 14%
Plagaka apkalpes zona | {PAZ 1) 0.24 0.48 0.73 2%
Plasaka apkalpes zona Il (PAZ 11} 0.15 0.53 0.68 2%
Plaiaka apkalpes zona Ill (PAZ 111} 0.99 0.65 1.64 5%
Plaiaka apkalpes zona IV {(PAZ IV]) 1.40 4,13 5,53 18%
Paréjas pasaules valstis {Pasaule} 2.89 3.28 6.17 20%
.. Pargjas pasaules valstis {Pasaule) {iznemot 0.29 1.90 2.19 -
Kinu, Krievijas federaciju, Kazahstanu,
Dienvidkoreju)
.. Kina, Krievijas Federacija, Kazahstana, 2,60 1.38 3.98 -
Dienvidkoreja

Kopa 12.43 18.25 30.68 100%

95 Aggregated data, Central Statistical Bureau of Latvia,

hltp:/idata. csb.qov. iv/maweb/en/atirde/atirdz  detalizeta  8zimy/
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PRITH FRSFORTS
U7 APRALPES ZINAS
VALSTIR,

MILIONS TONNAS

PRECU IMPORTS
UZ RAIL BALTICA
APKALPES ZONAS
VALSTIM
KILIGNS TONNAS

73. attéls, Prefuimports no Rail Baltica apkalpes zondam uz TAZ I, milj. tonnu ¥

% Furostat
% Eurostat
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Galvenie pretu eksporta galamérki TAZ | valstts 2005. un 2014.gada bija TAZ |1 valstis (51,70
milj. tonnu 2005.gada un 64,33 miljoni tonnu 2014.gada). Lielakais ikgadgjals pieaugums
{laika posma no 2005. iidz 2014.gadam) eksporta apméros no TAZ | fiksts uz PAZ {ll valstim

{CAGR +4,6%). Pret&ji argjas tirdzniecibas raditajfiem EUR Baitijas valstu eksporta apjomi
tonnas veido salidzinosi lielu dalu citds Rail Baltica apkalpes zonas.

Galvenie importa avoti TAZ | valstim gan 2005., gan 2014.gada bija TAZ Il valstis (28,07 milj.
tonnu 2005.gada un 38,77 milj. tonnu 2014.gada), tomer salidzindjuma ar citiem raditajiem
importa Tpatsvars no citam Rail Baltica apkalpes zondm uz TAZ | nav mazs. Lai gan ikgad&jais
+1,8%), laika posma no 2005, l1dz 2015.gadam imports tonnas no PAZ 1 un PAZ Il ir krities
{abas -1,2%).

Polijas eksporta Tpatsvars TAZ | ietvaros laika posma no 2005. [idz 2014.gadam Ir pieaudazis,
kas Jauj domat, ka Polija rada vairdk kravas neka citas apkalpes zonas valstis. Turpretim
Somijas tirdzniecibas Tpatsvars ir krities, kas Jauj secindt, ka no Polijas uz citam Rail Baltica
apkalpes zonam parvadato kravu vertiba aug straujak nekd no Somijas uz citam Rail Baltica
apkalpes zondm caur Baltijas valstim vesto kravu vértiba. Argjds tirdzniecibas Tpatsvars
iek&aji TAZ | ietvaros palicis nemaintgs, kas lauj domat, ka no Polijas cauri Baltijas valstim uz
Somiju vesta kravu vBriiba pieaug vienada apméra.

AREIA
TIRDZNIECTBA
STARP TAZ
VALSTIM.
MILIARDI EIRO
(2014)

FGALNLIA

Mipwrios
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74. attéls. Argjas tirdzniecibas plisma starp TAZ I valstim (ziemelu-dienvidu virziena),
vienkarSota plismdiagramma, mljrd. EUR, 2014%8

% Eurostat autoru aprékini

74



Projekts ,Eiropas stondarta platuma dzelzcefa finijos Raif Baltica Lotvijas posmo detalizeéta tehniska izp2te un
jetekmes uz vidi novértéfums” (1D Nr. SAM 2012/12 TEN-T}

21. tabula. Argja tirdznieciba starp TAZ | valstim, mjrd. EUR, 2014%°

miljrd. EUR Somija lgaunija Lietuva
Kapa - 16.50 27.17 31.39 33.64 20.40
lenakosa plisma 8.59 8.68 5.40 10.08 10.7%
...Ziemeju 3.42 3.35 6.56 10.79
.dienvidu 8.59 5.26 6.05 3.51
Izejosd pllisma 7.91 531 8.72 11.19 9.61
Zlemelu 3.091 3.22 6.67 9.61
~dienvidu 7.91 5.41 5.49 ‘ 452
Tranzits 9.17 13.27 12.37
...ziemelu 4.69 6.73 6.10
...dienvidu 4.49 6.54 6.27

EXTERNAL TRADE
BETWEEN DCA |
COUNTRIES,

MILLIONN TONS
(2014)

ESTGERER

l

POLARD '—n—

75. attéls. Ar&ja tirdznieciba starp TAZ | valstim, milj. tonnu, 2014.g.1%

9 Eurostat, autory apréking
109 gyrostat, autory aprékin
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22, tabula. Aréja tirdznieciba starp TAZ | valstim, milj. tonnu, 2014,

Igaunija Lietuva
Kopa 16.92 25.89 31.44 34.25 19.20
lenzkosa plisma 375 8.44 10.71 12,40 10.16
.ziemelu 3.55 4,00 7.46 10.16
dienvidu 8.75 4.89 6.71 4.54
1zejo3ad plisma 8.17 7.95 11.05 . 13.64 9.04
Lziemelu 3.88 4.78 7.59 9.04
dienvidu 8.17 4.07 6.27 6.04
Tranzits - 9.50 9.68 821
..ziemeju 4.87 4.98 4.10
...dienvidu 4,63 4.70 411

Kravu potencials starp TAZ III un TAZ IV

23. tabula. Argja tirdznieciba starp PAZ 1l un PAZ IV, 2005. un 2014.gads, CAGR 2005.-

2014.g.102
AGR 200 AGR 200
00 (14 1]k Ul4
An . a (014 014

IMPORTS PAZ IV 27.9 2.8 32.8 4.5 1.8% - 5.5%
miljardi eire PAZ Il 1.8 7.9 2.4 19.8 3.5% 10.6%
IMPORTS PAZ IV 36.1 1.5 33.9 1.7 -0.7% 1.7%
milj./t PAZ I 1.0 18.0 0.6 254 -5.5% 3.9%
EKSPORTS PAZ IV 28.7 3.4 37.0 4.9 2.8% 4.0%
miljardi eiro PAZ IIl 1.6 9.6 3.3 23.7 8.3% 10.6%
EKSPORTS PAZ IV 26.4 4.4 21.7 4.0 -2.2% -0.9%
milj./t PAZII 0.3 16.6 0.6 27.4 6.8% 5.8%

Rail Baltica TAZ | valstis ir potencidls tranzita marSruts kravu satiksmei no PAZ 11l uz PAZ IV.
lespéjamie marSruti §im kravam vardtu bt pa dzelzeelu caur Poliju, pari Baltijas jirai un tad
ar citiem transporta veidiem cauri Baltijas valstim vai t3l1akd nakotné — pa Rail Baltica
dzelzcela iniju caur Somiju un Baltijas valstim.

Salidzinot iek88jo 3rdjds tirdzniecibas apjomu PAZ 11l un PAZ IV ietvaros, 8rgjas tirdzniecibas
apjoms 30 apkalpes zonu starpd ir mazs. 2014.gada aréjas tirdzniecTbas apjoms starp PAZ (Il
un PAZ IV veidoja 1,8% no PAZ Ill kop&jas argjas tirdzniecibas apjoma un 2,3% no PAZ IV
arajas tirdzniecibas apjoma. Aréjis tirdzniecibas CAGR norada uz to, ka kravu satiksme no
PAZ IV uz PAZ Il kritas, savukart kravu pliisma no PAZ Il pieaug (skatTt tabulu ieprieks). Lai

. gan kravu apjoms tonnas nav strauji pieaudzis, argjas tirdzniecibas vertiba ir pieaugusi. Tas
lauj domat, ka vértigakam kravam varétu biit vajadzigs atraks marruts.

191 Furostat, autoru aprékini
102 Furostat, autory aprékini
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3.2. Makroekonomisko scendriju un tajos izmantojamo

pienémumu definésana
Rail Baltica pieprasijuma prognozésanai pielietotie makroekonomiskie scenariji tika izstradati
aptverot pladu transporta un ekonomikas ekspertu un nozares komersantu parstaviju loku
péc Delfu metodes. Lai optimizétu pieaicindto ekspertu iesaisti, scenariju izstrade notika
trijos posmos — divas ekspertu sanaksmju kartas un tieSsaistes aptauja (skat. attélu zemak).

Delfu tehnika (radita 50. gados ASV uznémuma RAND Corporation) ir veids, ki sistematiski
nondkt pie vienpritiga ekspertu viedokla par nakotnes attistibu un notikumiem?!®®, Tas
nozZimé pastavigu daZadu ekspertu un ieintereséto pusu jesaisti, lai noteiktu ietekmé&josos
faktorus un izstradatu scenarijus.

Dedingt. 2k k) 50
faktors ar peteng |y
irtekom o7 Rall Baites

Anletu fnbiomma
eIt nalok 10p 10
Taktor ar wisieldan
patencidlo winkmi ut Resd
Pathics parabery un kegv
Fiamim

Dreciady tap I0HaRL 30
Simtabey petadmi uz kravn
un paggfiery pidsmam

Dehinkt: scendrii, of
faisoty opawrnim ar
vizlieldno varpitou

76. attéls. Makroekonomisko scenariju izstrades process

Ekspertu sandksmés piedalljas parstavji no SEB bankas, SM Dzelzce|a departamenta, SIA ,AC
Konsultacijas”, Latvijas Bankas, Ekonomikas ministrijas Taufsaimniecibas struktirpolitikas
departamenta, PKC, SIA ,PricewaterhouseCoopers”, Aecom Baltics, SM Tranzita politikas
departamenta, Autoparvadatdju asociacijas ,latvijas Auto”, Finan3u ministrijas
tautsaimniecibas analizes departamenta, Latvijas nacionalds kravas ekspeditoru asociacijas
LAFF, Llatvijas tranzitbiznesa asociacijas, ALTA, VAS ,Starptautiskad lidosta “Riga™”,
DB Schenker, VAS ,PasaZieru vilciens”, VAS , Latvijas dzelzcel3”, k& ari eksperti, kas parstav
daiddas ar telpisko un pilsétplanosanu, politikas plano3anu, antropologiju u.c. saistitas
jomas.

Scenariju izstrades darbs tika organizéts, pakapeniski precizéjot un sasaurinot aplikojamo
jautdjumu loku: ja pirmaja sanaksmé dalibnieki noteica batiskakos faktorus no pilnigi visiem
diskusiju rezultdta nosauktajiem, tad procesa nosléguma ar klatienes anonimas balsofanas
palidzibu tika precizétas konkrétu faktoru izpausmes un scenariju iestasands varbitiba,

03 pricewaterhouse Coopers and European Business School Supply Chain fManagement Institute. Transportation & Logistics
2030
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Eksperti noteica faktoru skaitu un virzitajspekus no $adam jomam:

1. Pasaules ekonomika

2. Ekonomikas attistiha {galvenokirt Baltijas valstis un Rail Baltica apkalpes zona)

3. Demogréfija

4. Politika un geopolitika

5. Rail Baltica pakalpojums

6. Tehnologijas

7. Aviacija

Saskan3 ar ekspertu sniegto faktoru ietekmes uz pasazieru un kravu satiksmes novértéjumu
tika identificBti par svarigakajiem uzskatitie faktori, kas veicina pieprasijumu péc Rail
Baltica pakalpojumiem. Tika izvérteta ari faktoru mijiedarbiba sistémas ietvaros, atklajot
spacigu un vajaku ietekmi un savstarpgjo saistibu starp svarigakajiem faktoriem. Faktoru
JSistémas kartes”, kas ietekmé viens otru un izraisa pasaZieru un kravu pieprasijumu
skat.77.attélu un 78.attélu.
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77. attéls. PasaZieru plismas pieprasijumu ietekméjosie faktori uz Rail Baltica linijas
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78. attéls. Kravu plismas pieprasijumu ietekm&josie faktori uz Rail Baltica linijas

3.3. Attistibas scenariji

lesp&jamie Rail Baltica projekta n3kotnes attistibas scendriji tika izstradati, nemot vera
identificdto galveno ietekme@jodo tendendu, notikumu faktoru un to virzoSo spéku daZadas
savstarpéjas kombinacijas un daZado ietekmes spécigumu katrd pasazieru un kravu plismas
scenarija. lzvértéjot kravu un pasaZieru plusmu Rail Baltica [inija ietekm&josos faktorus, to
nozimigums tika novértats caur to savstarp&jo ietekmi un raksturojodo raditaju izpausmém
lfdz 2050.gadam.

3.3.1.  Kravu un pasaZieru plasmu ietekméjoso faktoru kopsavilkums

Turpingjuma tabuids sniegts kopsavilkums par faktoriem, kas novértéti ka bitiskakie
ietekméjodie attiectba uz kravu un pasaZieru plismu, ietekmes spécigumu katrd scenarija.
Faktoru ietekme novériéta atseviski uz pasaZleru un uz kravu plismu, un tas spécigums ir
mainigs daZidos periodos Ndz 2050.gadam. letekmes spécigums salidzindts ar
pamatscenariju un attélots ar ,+” un ,=" Zimém {no ,+++" — loti speciga pozitiva ietekme,
palielina pasafierufkravu plusmu, NIdz ,---" — Joti speéciga negativa ietekme, samazina
pasaZieru/kravu plismu). '

24. tabula. Faktoru ietekmes novertéjums uz pasaZieru plosmu Rail Baltica Iinija

NE Scendrijs letekmes specigums katra scenarija
I; Faktors un definicija -
p-K. 2015-2020 2021-2030 | 2031-2040, 2041-2050
1 ledzivotaju skaits [Scenarijs 1 ++ ++ + +
Pasaules un Eiropas iedzivotaju skaita S canarijs 2 e e o -
dinamika
Bcendrijs 3 - - - -
[brendrijs 4 o - - 0
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Nr Scenarijs letekmes sp&cigums katrd scenarija
k. Faktors un definicija
p-K. 2015-2020 2021-2030 | 2031-2040 | 2041-2050
2 Ekonomiska izaugsme Ral Baltica tieSaja Beendrijs 1 0 1} 1] 0
apkalpes zona Scenarijs 2 e s - -
Ekonomikas izaugsme Latvija, Lietuva,
|gaunija, Somija, Polija Srii
[Scanarijs 3 0 0 0 o-
[Scendrijs 4 B . . .
3 Baltijas valstu un to kaiminu ekonomiska [Scenarijs 1 + i + +
integratija (t.sk. Baltijas valstu k3 vienotas cenaris 2
dzives telpas atiistiba} Cenarifs + + & *
Baltijas valstu savstarpgja aréja tirdznieciba, —
= C e i _ I5cenarijs 3
arvalstu tie§as investicijas un kopiga 0 - - -
investiciju projektu realizacija -
scenarijs 4
1] - - -
4 Tiirisma attistiba Beendrijs 1 + + + T+
Tdristi k3 viena no Rail Baltica pasaZieru —
- = em . [Scenarijs 2
mérkgrupmam, trisma jomas tendences + + + o
Eirop3 un Baltijas valstis
IScendrijs 3 B ) R R
[Scenarijs 4 _ ) . ;
5 Demogrifi[a Rail Baltia tiesas apkalpeszona  [Scendrjs 1 % + D o
ledzivotaju skaits, parvietoSanas, vecuma S cendrijs 2
strukedra + + * *
[Scenarijs 3 R R 0 o
[Scendrijs 4 - _ N )
6 Lidostas "Riga" konkur&tspé&ja ar Tallinu, Scendrijs 1 + + 0 0
Vilnu, Kaupu pasaZieru parvadajumos —
. RS 5 = s [Scenarijs 2
Lidostas "Riga" pasafieru parvadajumu + ++ + £
attistiba un tirgus dala Baltijas valstis
[Scendriis 3 ) _ _ B
Scenarijs 4 . } 0 0
7 Rail Baltica pasaiieru un kravu parvad3jumu [Scenarijs 1
ekonomiska un tehnologisk konkurgtspéja 0 * i e
Rail Baltica piedavajums un konkurétspsja ar S cenarijs 2
citiem transporta veidiem 0 - - .
[Scendrijs 3
o] 0 * +
[Scendrijs 4
cendrijs 0 _ _ _
) Rail Baltica pakalpojumi pasaZieriem [Scendrijs 1 0 - - -
Specializéts piedavajums dazadiem klientu
segmentiem Scenarijs 2 0 o + +
Beenarijs 3 0 _ _ .
——
[Scenarijs 0 ) ) )
9 Sabiedriskd transporta sistémas attistiba Bcenarijs 1 + b St ey

Starppilsétu, vietgja un pilsgtas sabiedriska
transporta sistémas attistiba, savstarpéja

[Scendrijs 2
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. Scenarijs letekmes spacigums katra scendrija
k‘ Faktors un definicija
pee 2015-2020 2021-2030 | 2031-2040 | 2041-2050
papildinatiba un integracija, tai skaitd ar Rail  [Frendrijs 3- N - - -
Baltica
Beendrijs 4 0 o o 0
25. tabula. Faktoru ietekmes novart&jums uz kravu plismu Rail Batitica linija
Nr Scendrijs letekmes spBcigums katrd scenarija
k‘ Faktors un definicija
Pl 2015-2020 2021-2030 | 2031-2040 | 2041-2050
1 Globala ekonomikas izaugsme Seenari)s 1 1] ] + +
Pasaules un Eirapas ekoncmikas attistiba Scenaris 2 - - N .
kopuma3, giohalie makreekonomiskie procesi
Scenarijs 3 0 0 0 .
[Scenarijs 4 - - - -
2 Globilie geopolitiskie procesi [Scendrijs 1 - 0 0 0
Atsevigku valstu politiskas un ekonomiskas KScenarifs 2
ooziciias izmainas vai satricindjumi ar ietekmi - - - 0
uz paréjo valsty, regiona un pasaules politku  5eanzrijs 3
un ekonorniku - 0 0 0
[Scenarijs 4 B 0 0 0
3 Ekonomiska izaugsme Ral Baltica tie3aja [Scendrijs 1 0 o 0 0
apkalpes zon& atlis 2
Ekanomikas izaugsme Latvija, Lietuva, eanarijs 4+ 4 + ++
Igaunija, Somijd, Polija
IScenarijs 3 0 0 0 0
Beenarijs 4 . o~ . i
4 Baltijas valstu industriild un pakalpojumu Scenarijs 1 + + * +
ekonomikas attTstiba P———
Ra¥o$anas nozaru attistiba un pakalpojumu cendrijs ++H + b -+
ekoncmikas attistiba Baltijas valstis "
Seendrijs 3 0 0 ¢ N
Beenarijs 4 0 0 0 0
5 Konkurétspéja un piegides kéZu maina [Scenarijs 1 + + + +
Eiropas raZotdju piesaistes potencials Baltijas Scenzrijs 2
valstim salidzinZjuma ar Azijas valstim un + + + o
citiem tirgiem .
Bcenarijs 3 0 o 0 0
[Geendrijs 4 o o 0 0
6 ES transporta un vides politika Scenarijs 1 0 0 + 3
Normativais regul&jums attiecibd uz publisko
o . . Scendrijs 2
transportu un prasibam vides aizsardzibai D 0 E23 +
[Scendrijs 3 0 o 0 0
Scenarijs 4 0 0 . _
7 Vienotas dzelzcela telpas spéja realizéties Scendrijs 1
ES transporta politika un tas faktiska 0 + + +
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Nr Scendrijs letekmes sp&cigums katra scenarija
k‘ Faktors un definicija
p-K. 2015-2020 2021-2030 | 2031-2040 | 2041-2050
Tsteno3ana attiecibd uz vienoto dzelzce|a telpu  Scenériis 2
Scendrijs 3
0 + +
[Scenarijs 4
8 Intermodalitate kravu parvadijumos [Scenarijs 1 - - -
Dzelzela-jiras un Gzelzcela-autocela
integracija kravu parvadajumos [Scendrijs 2 . - "
[Scenarijs 3 o 0 o
Scendrijs 4 ) } )
9 Rail Baltica pasafieru un krava pirvadijumu  [Scenarijs L + + +
ekonomiska un tehnologiska konkurétspéja i conarjs 2
Rail Baltica piedavajums un konkurgtspaja ar 0 * +
citiem transporta veidiem -
Scendrijs 3
+ + +
[Scanarijs 4 _
10 RB pakalpojumi kravam [Scendrijs 1 o - *
RB pakalpojumu piedavajums (serviss) kravu
nostitsjiem un sanéméjiem, ekspeditoriern  peendrifs 2 0 + +
un logistikas kompanijam
IScendrijs 3 o 0 0
[Scendrijs 4 0 o 0
3.3.2.  Pieejas apraksts

Lai atspogulotu daZidas nakotnes attistibas tendences un to potencialo ietekmi un Rail
Baltica attistibu, tika defindti &etri pamata scenariji. lzstradajot scenarijus, nemtas véra
dazadu Eiropas Savienihas, t.sk. transporia nozares, pétijumu un stratégiju ilgtermina
prognozes un attisilbas scenari]i’®. Turklat tika izvértéti galvenie makro-ekonomikas un
nozares specifiskie raditaji un to nozime katra scenarija tika novértéta, balstoties uz fidzigiem
projektiem un ekspertu pane)a diskusijam.

Kopum3, scendriju virzienu nosaka divas galvends tendences, kas tika identificétas ki
kritiskas dzelzcela attistibai Baltijas valstis. Scendriji tika izstrddati atbilstodi Sim divam
tendencém {detalizétu pieejas aprakstu skatit nodald ,Scendriju metodologija”} un to

kombinacijam, veidojot $adus scenariju virzienus:

1) Globalizacija / llgtspéjigu patérétaju ieradumu attistiba;

2) Globalizacija / Patéripa kultiiras attistiba;

3) Lokalizacija / ligtspéjigu patérétaju ieradumu attistiba;

19 pam@aram, Network Route Utilisation Strategy. Scenarios & Long Distance Forecasts (2009), available at:
www.networkrail.co.uk
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4) Lokalizacija / Patérina kultliras attIstiba.

Sie Zetri scendriji aprakstiti turpinajuma un pieméroti, lai noteiktu minimalds un maksimalas
butiskako faktoru ietekmes un prognozéto kravu un pasazieru plismu (caur tadiem
raditajiem ka ekonomiskd attistiba un integracija, argjas tirdznieclbas apjomi, iedzivotaju
skaits, tdristu skaits, intermodalo kravu pieaugums, transporta izmaksu elastigums u.c.).
Katrs no Siem scenarijiem nosaka atskirigas attistibas tendences un to rezult&joso ietekmi uz
kravu un pasafieru plismu, salidzinot ar prognozéto Pamata {no anglu vak. ,Baseline”)
scenariju AECOM veiktaja izpetd'® (VidEja gadjuma pienémumi). Galvenos rezultatus skat.
26. tabuld un 27. tabula.

26, tabula. Pamata kravu pliismu prognoze {Medium Case Assumptions)'%

Indikatori . 2020 2030 2040
Kravu agjoms, milj. t 9.3 12.9 15.8
lengmumi, milj. EUR 132 176 222
Laika ietaupijums, milj. EUR 37 52 69
€0, izmedu ietaupijums, t 374 517 672
GHG CO:E ietaupijums, t 380 525 683

27. tabula, Pamata pasaZieru plasmu prognoze, pieprasijums ar ienikumus palielino3u
braukanas maksu®®’

Taliina = Pernava 3015 3361 3721

P&mava — Riga

Talling - Tartu ' 2168 7432 7695

Tartu — Valmiera - - -

Valmiera — Riga - - -

Riga — Jelgava - - -
Jelgava - Kauna - - -
Riga - PaneveZi 2 566 2837 2945
PaneveZi — Kauna ' 4611 4972 5120
Kauna - Polija 1114 1038 856

105 Tahniski ekenomiskais pamatojums par Eiropas standarta platuma dzelzcela finiju Igaunija, Latvijd un Lietuva (Rail Baltica
kovidors), Piesjams:
http:/fwww.sam.gov.lv/images/modules/iterns/POF/item_3187_Rail_Baltica_Final_Report_Executive_Summary_31_05_11_FI

NAL v2_tV.pdf '
W& AFcoM, 2011
107 AECOM, 2011
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3.3.3.  Scenarijs 1~ ,Hgtsp&jigi ieradumi globali integréta pasaule”

Pasaules ekonomikas globalizacijas un savstarp&jas integracijas tendences turpinas. Eiropas
Savieniba (ES) kjlst centraliz8taka, politika orient&ta uz savstarpgjo un &réjo sadarbibu,
internaciondldm vertibam un pieaugodu parvaldibas sist8mu globalizaciju, lai risinatu
globdlus, savstarpéji saistitus jautgjumus, tai skaitd vides politikal®. Pieaug ,zald” un
ekologiskd domaSanas un dzivesveida loma'®™, ekonomikas attistTha ieglst ilgtspéjigu
virzienu, tiek istenota iniciativa "resursu zipd efektiva Eiropa" — veicinot ekonomiskas
izaugsmes nodaliSanu no resursu izmantosanas, atbalstot pareju uz ekonomiku ar zemu
oglekla emisiju saturu, palielinot atjauncjamu energijas avotu izmanto3anu, modernizéjot
transporta nozari un veicinot energoefektivitatil*®,

Gan ES un t3s institlciju, gan atsevidku ES dalbvalstu riciba ir versta uz Baltds gramatas!t
uzstadijumu Tsteno$anu — vienotas FEiropas tramsporta telpas, konkurétspgjigas un
resursefektivas transporta sistémas izveidi. Tiek Tstenoti Eiropas Komisijas noteiktie mérki
transporta nozaré — 30%-50% (lidz 2050.gadam) no kravu autoparvadajumiem parcelt uz
dzelzcelu vai (dens transportu, parcelt uz dzelzcelu lieldko dalu vidéja atruma pasaZieru
parvadajumu, ieviest multimodalu un pilniba funkcionalu ES méroga TEN-T ,pamattiklu” ,
par 60% samazinat transporta siltumnicefekta gazu {SEG) emisijas u.c.**? Baltijas valstis aktivi
iesaistas globalizacijas un Eiropas centralizacijas procescs, pieaug argja tirdznieciba un
starptautiska sadarbiba, praktiska iesaiste vides un transporta politikas mérku Tstenoana.

Ekonomikas attistiba

Rail Baltica tieSaja apkalpes zona 1 (DCA 1), t.1. lgaunija, Latvijg, Lietuvd, Somija un Polija
notiek mérena ekonomiskd izaugsme, kas ir straujaka nekd pargja Eiropd — tas nozimé, ka
ekonomikas pieaugums 3ajas valstTs ir par 1% lieldks neka vid&jais pieaugums Eiropa.

Pieaug gan raZoSanas, gan pakalpojumu nozaru apjoms, nedaudz straujak atfistoties
raiosanas nozarém, kuru Tpatsvars IKP struktiird sasniedz 25-30%. Galvenals virzosais spgks
ir ilgtspéjigas raZosanas attistiba, jo resursefektivas ekonomikas sekméSanai bitisks ir
geografiski vienmérigs raZo3anas izvietojums, kas nodrodina Baltijas valstu eksportsp&ju.
Attistas tirdzniecibas, transporta un logistikas pakalpojumi.

Batiska loma ir argjas tirdzniecibas pieaugumam starp Baltijas valstim un ar citam Eiropas
valstim, k3 arf ar un citdm pasaules dalam k3 ASV un Aziju. Lielika integricija Eiropas
transporta tikld veicina Baltijas valstu ka Eiropas vartu lomu starptautiskaja tirdznieciba.

Arvien populardks kjist videi draudzigs tiirisms un mainas cefotdju ieradumi — tie kldst
ilgtspéfigaki gan attiecbd@ uz celoSanas transporta izvéli, gan aktivitdtém. Baltijas valstis
sadarbojas kopigu turisma piedavajumu un produktu veidofand un tam izdodas kjit par
noZimigu tdrisma galamérki tiem taristiem, kas apcelo Baltijas jlras regionu un
Ziemeleiropu. Lidz ar to Baltijas valstis piesaista vairak turistus, kas izraisa turistu skaita

108 Srenario ,Global Commuity” in Socio-Economic Scenarios of European Development and Integrated Management of the
Marine Environment, University of Bath School of Management Working Paper Series, 2008, Piegjams:
http://www.bath.ac.uk/management/research/pdf/2008-08.pdf

8 Seenaric ,Clever and Caring” in OPEN;EU Scenario Storylines Report: Scenarios for a One Planet Economy in Europe PROJECT
REPORT, 2011. Pieejams: http://www.oneplaneteconomynetwork.org/resources/programme-
documents/WP6_Scenarios_Storyline_Repori_Cover.pdf

0 EIROPA 2020 Stratégija gudrai, ilgtspEfigai un integréjodai izaugsmet. Pieejams:

http://fec.eurapa.ev/eu2020/pdf/1_LV_ACT partl vi.pdf

1 Eiropas Komsija. Balt3 gramata. Ce|vedis uz Eiropas vienoto transporta telpu - virziba uz konkurgtspéjigu un resursefektivu
transporta sistému. Pieejams: hitp://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?url=COM:2011:0144:FIN:LV:PDF (angliski:
hittp://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/PDF/2uri=CELEX:52011DC0144 & fram=EN}

122 Jransparta politika pamatnostidnes. Pieejams: hitp://www.europarl.europa.eu/ftu/odf/Iv/FTU_5.6.1.pdf
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pieaugumu lidz 4% gada. Baltijas valstis piesaista tristus no Rietumeiropas, Azijas un
Amerikas, cejo galvenokart jauniedi (studenti) un pensijas vecuma cilveki, ka ari gimenes ar
b&rniem.

ledzivotaji

Baltijas valstis turpinds iedzivotaju skaita samazina$anis, savukart samazinds meh3niska
emigracija, kas Baltijas valstis notikusi galvenokart ekonomisko faktoru dél. Zemo dzimstibu
kompensé ekonomikas attistibas veicindta nepiecieSamiba pé&c darbaspéka®?, kas palielina
augsti kvalificata darbaspgka imigraciju no citdm ES valstim, Azijas u.c. regionu valstim.
Nemot véra ekonomisko un ilgtsp&jigo attistibu, turpinas iedzivotaju labklajibas pieaugums,
uzlabojas apkartéjas vides kvalitdte, un palielinds iedzivotaju vid&jais dzives ilgums.
Migracijas tendeniu maina un dzives ilguma palielind8anas nosaka relativi nelielas
iedzivotdju skaita izmainas Rail Baltica tie$3s apkalpes zona — iedzivot3ju skaits samazinas
par 0,5-1% gadd', kamér palielinas gan darbspéjigo iedzivotaju, gan pensijas vecuma
iedzivotdju ipatsvars.

Politiskais ietvars

Vides politika tiek Tstenota, samazinot dazidu nozaru negativos efektus {pieméram, SEG
emisijas), savukart transporta politika tiek veicinats atbalsts publiskajiem transporta veidiem,
Tpadi dzelzcelam. [zveidota Vienota Eiropas Dzelacela Transporta Telpa ar vienotu
infrastruktiiru un atvértu dzelzcela tirgu. Rail Baltica dalibvalstu politika vérsta uz stratégisku
athalstu projektam. Tas nozimé, ka projekta attistiba norit paredzétaja laikd, tomer trukst
politiskas vieno$anas par valsts finansiald atbalsta pieskiranu projektam vajadzigaja apjoma.

Transporta sektora atiistiba

Arvien vairak attistds inovativas tehnologijas, pieaug dzelzcela tehnologiskas iespéjas, tiek
izpilditi transporta attistibas un vides politikas mérki — kas kopuma veicina kravu un
pasazieru parvadajumu pa dzelzce|lu konkurétspéjas un Tpatsvara pieaugumu. izpildot Baltas
gramatas uzstadijumu: multimodalo logistikas ké&zu veiktspgjas optimizéiana, tostarp plasak
izmantojot energoefektivakus transporta veidus — ES ievérojamu daju kravu veidus {[Tdz 50%)
parcel uz dzelzcelu, ir ievérojams intermod3alo kravu pieaugums kopgja kravu apjoma
{pleaugums par vidéji 6% gadal®).

Pieaug arl gaisa transporta pasaZieru parvad3jumu apjoms, tomér tuvas distances
parbraucienos {pieméram, starp Baltijas valstim} priek3roka tiek dota videi draudzigakiem
transporta veidiem.Ekonomikas izaugsmes kontekstd kopgjais pasaZieru skaits visas Baltijas
valstu lidostas méreni pieaug Lidosta ,Riga” saglaba Idera pozicijas Baltijas valstis, tirgus
dalai parsniedzot 50%. Baltijas wvalstis funkcion@ multimodali savienojumi un kopigs
piedavajums starp dzelzcela un gaisa transportu.

Intermodalitdte gan pasazieru, gan kravu parvaddjumos uzlabo parvietoSanas ertumu.
ledzivotaju mobilitdtes pieaugums sniedz iespéju izvél&ties izdevigdko transporta veidu un
kopuma &rti nok]lt galamérki, savukart kravu parvadajumos daZadu transporta veidu
savienojumi uzlabo kravu plismu un koordinaciju no daZadiem regioniem.

13 Seenaric ,Global Commuity” in Socio-Economic Scenarios of European Development and Integrated Manzgement of the
Marine Environment, University of Bath School of Management Working Paper Series, 2008, Pieejams:
http://www.bath.ac.uk/management/research/pd{/2008-08.pdf

114 Eyrostat. Population projections, higher life expectancy variant. Piegjams: http://ec.europa.eu/eurostat/web/population-
demography-migraticn-projections/pogulation-projections-/database

15 Seanario Perfarmance” European Commision. Analysis of the EU Combined Transport. Pieejams:
http://ec.europa.euftransport/themes/strategles/studies/doc/2015-01-freight-logistics-lot2-combined-transport.pdf
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Lai sekm@tu pasaZieru piesaisti, Rail Baltica nodro3ina tadus pakalpojumus k3 Baltijas valstu
galvaspilsétas un citas lielajas pilsdtas ieviesta vienota bilete pilsétas transportam, vienotas
biletes {Shuttle+Fly vai Rail+Fly) piedavdjums no vairakam aviokompanijam, specializéts
bileSu un servisa piedavajums Rail Baltica linijd — darfjumu cilvékiem, thristiem, gimeném,
pensionariem, studentiem wu.c, Kravu piesaistei Rail Baltica potencials tiek palielinats,
nodrodinot regularu pilna servisa kravu nogadi ,no durvim fidz durvim” un veidojot
specializ@tu piedavajumu, pieméram, konteinerizéto kravu ekspress vilcienus.

28. tabula. Scenidrija 1 - ,llgtspgjigi ieradumi globali integréta pasaulé” rezultativie raditaji

_ N PasaZieru plusmas
. o e o - Kravu pliismas pieaugums, . .
lestaganas vElamiba lestdSands varbitiba ) o pieaugums, salidzinot ar
safidzinot ar pamata scenariju .

pamata scenariju

2025 2050 2025 2050
67% 29%

2% +19% +5% +36%

3.3.4. Scenarijs 2 - ,Patérina pieaugums globhaliz&ta ekonomika”

Palielinas pasaules valstu globala integracija un ievérojami pieaug savstarpgja argja
tirdznieciba. Lielakd daju valstu parnem masdienu industrializétajas valstis domingjosas
vertibas, valda palauSan3s uz turpmaku globalizaclju un liberalizaciju, lai palielinatu
" ekonomikas apjomu, raditu jaunus uzp@mumus un dzivesvietas!®. Eiropd pieaug uz
tehnologijam centréta patérina kultdra, izaugsme klast svarigaka par socialo vienlidzibu un
dzives kvalitati, palielinds savstarpgja globala atkariba'’, tirgus svarstibdm spécigi
ietekmeéjot ekonomisko un socialo attistibu.

ES un t3s dalibvalstis turpina pieejamo resursu patérins, nepiemérojot ilgtspéjigas vides
politikas principus un neveidojot sabalansétu attistlbu. No Baltds gramatas uzstadijumiem
dalibvalstu lokalo intere$u, kompromisu trikuma vai ES atbalsta politikas nepietiekamibas
déj faktiskaja riciba Eiropas valstis tiek tstenoti tikai atseviski elementi, neskatoties uz to, ka
formali pastav politiskas vieno3ands. Tas nozimé daudz l8ndku kravu un pasaZieru
parvadajumu parcelsanu uz dzelzeelu un salidzinodi lielu transporta negativo ietekmi uz vidi.
Baltijas vaistis aktlvi veido starptautiskos kontaktus, Tpadi tirdzniecibas un pakalpojumu
joma, iesaistoties starptautiskas tirdzniecibas kédés.

Ekonomikas attistiba

Eiropas ekonomikas attistiba balstita uz patérina un ra%o3anas apjomu palielind3anu, bet nav
ilgtsp&jiga. Eiropas ekonomikas pieaugums ir lielaks neka prognozéts, un Rail Baltica tie3aja
apkalpes zona 1 (DCA 1) pieaugums ir dz 1% straujaks. Globals patérini un ilgtsp&figu
razo3anas un transporta tehnologiju trikums palielina ekonomikas nestabilitates risku gan
global3, gan regionala limenitt, palielinds socialds un ekonomiskas attistibas atskiribas starp
daZzdiem regioniem. Lai gan ir strauji ekonomikas pieaugums, Baltijas valstis razosanas
nozares atpaliek no pakalpojumu nozaru attistibas, un pakalpojumu patsvars IKP struktira
sasniedz 80-85%. Apstrades rOpniecibad straujak attistds raZoSana ar zemu pievienoto
vértibu, pakalpojumu joma — tdrisma, tirdzniecibas un transporta pakalpojumi.

1E Seenario ,Market’s First” in Four Scenarios for Europe. Based on UNEP's third Global Environment Outiook, 2003. Pieejams:
http://www.unep.org/geo/GED3/pdfs/four_scenarios_europe.pdf

17 scanario Werld Markets” in Socto-Economic Scenarios of European Development and Integrated Management of the
Marine Environment, University of Bath Schoo! of Management Working Paper Series, 2008. Pieejams:
http://www.bath.ac.uk/management/research/pdf/2008-08.pdf

18 Seanaria ,Fast Forward” in OPEN:EU Scenario Storylines Report: Scenarios for a One Planet Economy in Eurepe PROJIECT
REPORT, 2011. Pieejams: http://www.oneplanateconomynetwork.org/resources/programme-
documents/WP6&_Scenarios_Storyline_Report_Cover.pdf
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Strauji pieaug Baltijas valstu savstarp@jas tirdzniecihas apjomi, ka arl tirdznieciba ar
tuvakajiem kaiminiem un citdm valstim. Pieaug Baltijas valstu pilsétu loma starptautiskajos
parvadajumos ka tranzitmezgliem ES valstu savstarp&ja tirdznieciba un arja tirdznieciba ar
Aziju. Baltijas valstu ekonomikas straujos izaugsmes tempus galvenokart nodroSina iekséjais
pieprastjums, kas liela méra balstas uz nozimigu 3réja kapitala piesaisti. Veidojas risks, ka
samazinoties iek3&jd pieprasijuma stimulam un globalas izaugsmes tempiem, gaidamas
ekonomikas svarstibas Rail Baltica apkalpes zona.

Globala integracija un masu patéripa kultdras attistiba sekmé tdrisma industrijas
palielind3anos, celotdjiem izvéloties talakus galamérkus un izklaides tlrisma piedavajumu.
Baltijas valstis tUristu skaita ikgadéjais pieaugums ir salidzinosi mérens — par apméram 2%.

ledzivotaji

Pasaules iedzivotaju skaits turpina strauji pieaugt, globalizacijas un masu patérina kulturas
jetekm& palielinas migracija no Azijas un Afrikas uz Eiropas valstim. Arf Baltijas valstis
palielinds imigrantu skaits, pieaugot migrantu plismai no Azijas un Afrikas, tomér augsti
kvalificetu specidlistu Tpatsvars imigrantu skaitd samazinds. Vienlaikus turpinas arl
emigracijas tendences, no Baltijas valstim parce|oties uz citam Eiropas valstim. ledzivotaju
skaits Rail Baltica tieSaja apkalpes zonZ saglabdjas eso3aja limenT vai nedaudz samazinas -
par vidéji 0,5% gada®®, kamér pensijas vecuma iedzivotaju tpatsvars turpina pieaugt.

Politiskais ietvars

Lai gan ES vides un vienotas transporta telpa politika ir definéta, ta vél netiek realizéta
atbilstodi Eiropa 2020 strat&gija, transporta attistibas pamatnostddnés, Baltaja gramata un
citos gadsimta sdkuma izstradatos dokumentos definétajam iniciativam. llgtspéjigas vides
saglabaanas jautdjumiem tiek pievérsta maza uzmaniba, un politika tiek pardefinéta —
lielaku uzsvaru liekot uz tirgu liberalizaciju, glob3lo piegades k&iu attistibu, raZoSanas
apjomu pieaugumu, Lai spétu apgadat dazados regionos augodi pieprasijumu péc precém un
pakalpojumiem, notiek virziba uz vienotas Eiropas dzelzcela telpas izveidi, pakapeniski
sakartojot infrastruktlire. VEél viena no aktivas glob3las sadarbibas izpausmem ir Baltijas
valstu iekjausanas ES piegddes k&dés un tirdzniecibas savientbads. Globalu tirdzniecibas
savienibu ligumu noslégiana veicina strauju argjas tirdzniecibas palielind8anos un pieaugoiu
importa prefu patérinu.

Rail Baltica projektam ir strat@gisks atbalsts no t3 dalibvalstu puses, tomér politiskas
lobd%anas rezultdtd konkrétas interedu grupas panak projekta Tsteno3anas aizkavéianos
Baltija par 3-5 gadiem.

Transporta sektora attistiba

Tehnologiju attistibu veicina tirgus pieprasijums un pieaugodie tirdzniecibas apjomi, tomér
bez bitiskiem stimuliem ilgtspefigu tehnologiju attlsttba un pareja uz ilgtsp&figiem
transporta risinajumiem norit salidzinosi eni. Ta ka netiek Tstenota ilgtsp&jiga vides politika,
nav nepiecieamibas palielint integraciju starp daZddiem transporta veidiem. Dzelzcela
konkurétspéja pieaug, pieaugot starptautiskas tirdzniectbas apjomiem, tomér joprojam liela
dala kravu tiek parvadéta ar citiem transporta veidiem, Tpa3i autotransportu, un uz dzelzcelu

19 Eyrostat. Population projections, main scenario, Piegjams: hitp://ec.europa.eu/eurestat/web/population-demography-
migration-projections/population-projections-/database
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parcelto kravu apjoms veido ap 10%. Pakapeniski pieaug intermodalo kravu patsvars par
vidéji 2,5% gada'®.

Pieaug lidostu loma pasaZieru parvadajumos starp Baltijas valstim un par&am Eiropas
valstim, kd arl palielinds pdrvad3jumu skaits uz Azijas, Ziemelamerikas un citu regionu
valstim.

Politisko interedu un projekta aizkavésanas dé] neizdodas parcelt kravas uz Rail Baltica
pietieckama apjom3a, bet, t8 ka tirdzniecibas apjomi turpina pieaugt, veidojas [ielaki
sastrégumi uz magistralajiem celiem un pils&tas, pieaug piesarnojums un pasliktinds dzives
kvalitate.

Servisa zinad Rail Baltica nodroSina reguldru kravu piegddi starp termindliem, un ir ieviests
piedavajums specializétam kravam (pieméram, atdzes&tas kravas, atrais pasts). PasaZieru
piesaiste tiek veicindta ar specializétu bijedu un servisa piedavdjumu daiadam mérka
grupam, tomér trikst sasaistes starp Rail Baltica, autobusu un jiras un gaisa transportu —
katrs pakalpojums darbojas ,pats par sevi”. Rail Baltica piedavajums nav tik izteikts un
specializéts, jo projekta dallbvalstim neizdodas vienoties par piedavajuma attistibu, nenotiek
virziba uz ilgtsp&jigiem dzelzcela pakalpojumiem.

29, Tabula. Scenarija 2 —,,Pat&rina pieaugums globalizéta ekonomik3” rezultativie raditdji

Kravu plismas pieaugums, Pasatieru plismas
lestaanas vBlamiba lestagands varbltiba salidzinot ar pamata pieaugums, salidzinot ar
scendariju pamata scenariju
2025 2050 2030 2050
22% 30%
+4% +25% +5% +25%

3.3.5.  Scendrijs 3 — , Atbildiba par ilgtspéju lokala ekonomika”

Globalizacijas procesi pasaulé vairs nenotiek strauji un visaptverodi un lieldku nozimi iegiist
regionalie tTkli un policentriska attsttba ap daZida méroga attistibas centriem, tai skaitd
regiondlas nozimes. Azij turpinds strauji augo3as ekonomikas tendences, raZo3anas un
drgjas tirdzniecibas apjomu pieaugums, kamér Eiropa attistibas tempi paliek vienmérigaki un
ekonomikd dominé ekologiska, ilgtspgjiga, uz sabiedribas labklajlbu orient&ta attistiba.
Sadarbiba un zinadanu parnese klist par nozimigakiem biznesa virzosajiem spékiem neka
sacensiba, kas nosaka I&naku, bet stabilaku ekonomikas izaugsmi. ES ekonomika un politika
kitust fragmentéta, norit lokala aifistiba atseviku valstu un nelielu regionu ietvaros, kas
ietver ar lielaku vietgjo parvaldibas sist@mu lomu un samazinatu par-nacionalu institlciju
jetekmi'®. Pla33 apmer3 izplatas de-materializicija un paipietiekamiba, ieviesti tirdzniecibas
lerobefojumi vidi un sabiedribu nelabvéligi ietekméjodiem produktiem un pakalpojumiem??,
tad&jadi Eiropa samazinas aréjas tirdzniecibas apjomi.

Viet&ja liment tiek uzsvérta sociala vienlidziba un vides aizsardziba, ES valstis pienem striktus
lémumus, lai sasniegtu specifiskus socidlos un vides ilgtspgjas merkus'®, Tiek Tstenotas

120 §ecenario ,Complacency” in European Commision, Analysis of the EL Combined Transport. Pieejams:
http://ec.europa.eu/transport/themes/strategies/studies/doc/2015-01-freight-fogistics-lot2-combined-transport. pdf

12 geenarie ,Local Responsibility” in Sacio-Economic Scenarios of European Development and Integrated Management of the
Marine Ervironment, University of Bath School of Management Working Paper Series, 2008. Pieejams:
htip://www.bath.ac.uk/management/research/pdf/2008-08.pdf

122 gcenario ,Slow Motion” in OPEN:EU Scenario Storylines Report: Scenarias for a One Planet Economy in Europe PROJECT
REPORT, 2011. Piegjams: http://www.oneplaneteconomynetwark.org/resources/programme-
documents/WP6_Scenarios_Staryline_Report_Cover.pdf

123 Tyrpat, kur 14.piezime, skat. ari Scenario ,Policy First” in Four Scenarios for Europe. Based on UNEP's third Global
Environment Outlook, 2003. Pieejams: http://www.unep.org/gec/GEO3/pdfs/four_scenarios_europe.pdf
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-

strat@gija Eiropa 2020 definétas prioritates — uz zind3anam un inovaciju balstitas ekonomikas
attistiba; resursu zind efektivakas, videi nekaitigdkas un konkurétspéjigakas ekonomikas
veicinaiana; tadas ekonomikas veicindsana, kurd ir augsts nodarbinatibas limenis un kas
nodrogina ekonomisko, socidlo un teritoridlo kohéziju'® — tomér katra dafibvalsts vairdk
riipgjas par attisttbu sava teritorija, mazak sadarbojoties Eiropas méroga. Ar transporta
politika prieksroka tiek dota ilgtsp&figiem un multimodaliem risindjumiem, kravu un
pasazieru parvadajumu parcelSanai uz dzelzce|u, tomér pietrikst integréta attistiba Eiropas
vienota transporta tikla, Baltijas valstis neklTst aktivakas globalizacijas procesos izteiktak tiek
stiprindta lauku teritoriju attistiba un sekméta ilgtsp@jiga viet&jo resursu apsaimnieko$ana
un patéring, Baltijas valstu attistiba ir fokuséta uz vietdjo un regionalo transporta
savienojumu uziabodanu, un videi draudzigu parvietosanos, ilgtspgjigu saimniekosanas un
dzives veidu, kas veicina vietéjo tirgu nozZimes palielindsanos.

Ekonomikas attistiba

Eiropas ekonomika stagngé, kameér Azijas valstis piedzivo strauju ekonomisko izaugsmi.
Ekonomikas pieaugums Eiropa un Rail Baltica tie$ajd apkalpes zona saglab3jas eso3aja limeni
vai nedaudz palielinds. RaZo3anas nozaru tpatsvars Baltijas valstu IKP struktiira samazinas Iidz
15%, jo attistoties vairak ka periférijas teritorijai, Baltijas valstis nesp&j piesaistit liela vai
vidéja apméra raZotdjus un investicijas, kas biitu nepiecieSamas apstrides ripniecibas
palielina$anai, Vairak attistds mazie uzn@mumi un ,viet&fie” biznesi, ki arf uz llgtsp&figu
razodanu vérstas nozares, piemeram, biologiska lauksaimnieciba, dizaina mébelu razogana,
otrreizéja parstride. Palielinoties pakalpojumu nozaru Tipatsvaram, attistds tirisma,
individualie pakalpojumi, tirdzniecthas un transporta pakalpojumi.

Eksporta un importa apjomi nedaudz palielinds tikai savstarp&ja tirdznieciba starp Latviju,
Lietuvu un lgauniju. Importa apjoms Baltijas valstis turpina pieaugt nelield apméra, jo
joprojam nepiecieSams importat izejvielas un produkeiju, kuru uz vietas nav iespé&jams
saraZot pietieckama apjoma, tomér dominé imports no Eiropas valstim, bet no Baltijas valstim
eksportétds produkcijas apjomi samazinas.

Atfistas videi draudzigs tarisms, Baltijas valstis aktivi popularizé savus galamérkus,
piem&ram, lavku un dabas tlrisma pieddvdjumu, bet mazdk iesaistds kopiga tlrisma
piedavajuma un produktu veidoSana ar citdm kaiminvalstim. Lidz ar to tdristu skaita
pieaugums nav straujs — saglab3joties 1-1,5% gad3. Baltijas valstu iedZivotaji celo
galvenokart pa savam valstim un apmeklg kaiminvalstis, kas veicina Rail Baltica nozimi ka
regionalajai transporta ITnijai savstarpgjiem braucieniem starp Baltijas valstim.

ledzivotaji

Pasaules iedzivotaju skaits turpina pieaugt, tomér lénakos tempos, bet Rail Baltica tieSas
apkalpes zona ledzivotdju skaits samazinds par 1-2% gada'®, zemas dzimstibas un
emigracijas rezultatd. Ekonomiskas attistibas trikums un regionala sadarbiba starp Baltijas
valstim nosaka emigracijas tendenfu turpinasanos, tomér samazinds emigracijas raditaju
pieauguma tempi, izteiktaka klUst savstarp@ja parvietofanas starp Baltijas valstim
ekonomisko un kulturdlo kontaktu palielinaSanas rezultatd. Darbojoties lokali, ir mazinata
nepieciefamiba péc imigracijas'?®, kas ir |oti neliela, galvenokart no funkcionali saistitajiem

1 E|ROPA 2020 Stratagija gudrai, ilgtspéjigal un integréjoiai izaugsmel. Pieejams:
http://ec.eurapa.eu/eu2020/pdffi_LV_ACT_partl_vl.pdf

125 £rostat. Papulation projections, lower fertility variant. Pieejams: http://ec.europa.eu/eurostat/web/population-
demography-migrasion-projections/population-projections-/database

126 Scenario ,Local Awareness” in Network Route Utilisation Strategy. Scenarios & Long Distance Forecasts, 2009. Pieejams:
hitp://www.networkrail.co.uk/brawse%20documents/rus%20documents/route%2Qutilisation%20strategies/network/working
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regioniem. llgtspéjiga un veseliga dzivesveida popularitates pieaugums veicina dzives ilguma
palielindsanos un pensijas vecuma iedzivotdju Tpatsvara pieaugumu Baltija. Dzives limenis
uziabojas veseligu ieradumu un akfivaka dzivesveida zind, tomér pie [Bni augoias
ekonomikas samazinds iendkumu imenis un patérina apjoimi.

Politiskais ietvars

ligtsp&jas principu ievérodana un restriktiva vides politika tiek Tstenota praksé, veicinot videi
draudzigu transporta veidu izmantosanu un sabiedriskd transporta parvadajumu pieaugumu,
ES dalibvalstu transporta politika un riclba vérsta uz regiondlo transporta tiklu un
parvadajumu sakartoSanu un, lai gan mérkis ir veidot vienotu Eiropas dzelzce|a telpu, lenie
ekonomiskas attistibas tempi, nevienmérigais raZoSanas apjomu pieaugums un aréjas
tirdzniecibas sakaru trikums rada tas izveidoSanas gritibas — nepietiek resursu un
parvadajamo kravu, Idz ar to vienotas dzelzce|a telpas ekonomiskd pamatotiba ir zemaka.
Katra no Baltijas valstim parstav savas intereses transporta tikla attistiba, lidz ar to pastav
risks Rail Baltica projekta uzsaksanai. Politiski strat8gisku intere$u d&| Baltijas valstis nesp&j
vienoties par Rail Baltica projekta planojumu un ta 1stenodana tiek aizkavéta par 3-5 gadiem.

Transporta sektora at{istiba

Tehnologisku jauningjumu attistiba ir pieticiga, to ierobezo stagnéjo3a ekonomika un
samazinitd starptautiskd sadarbiba®’. Dzelzela parvaddjumu konkurdtspéja pieaug,
pateicoties ilgtspéjigu parvadajumu prioritarai attistibai, tai skaita Baltds gramatas
uzstadijumu izpildei lokala imenT, kas nosaka kravu un pasaZieru parcel3anu uz dzelzcelu,
tomér parcelto kravu apjoms ir neliels — sasniedz apmé&ram 30% 2050.gada - to ierobeZo ari
[&na Eiropas valstu savstarpéjo savienojumu attistiba.

PasaZieru skaits Baltijas valstu lidostds pieaug I8nl un sadalljums starp Baltijas valstu
lidostam saglabajas idzigs padreiz&jam. ‘

Lai piesaistitu vairak klientus, Rail Baltica Inija labak attistiti ir pakalpojumi pasaZieriem —
tadi kd saskanots kustibas grafiks un vienota bilete ,p8dé&jas jidzes” transportam, ,park &
ride” pieejamiba pie Rail Baltica stacijam. Kravu parvaddjumiem salidzindms specializéts
piedavajums netiek paredz&ts. Rail Baltica vairak strada tie3as apkalpes zonas ietvaros, kas
veicina pasaZieru plismas palielinaSanos, Tpadi parvietojoties starp Baltijas valstim.
levérojama dala pasaZieru tiek piesaistiti, lidojumu un personisko automasinu vieta
braucieniem uz tuvakajam kaiminvalstim izvEloties dzelzce]a pakalpojumus.

30, Tabula. Scendrija 3 — ,Atbildiba par Hgtsp&ju Jokala ekonomika” rezultativie raditsji

Krawvu plismas pieavgums, Pasaiieru pliismas
lastasands vélamiba lestaganas varbitiba salidzinot ar pamata samazindjurms, safidzinot ar
scendriju parata scenariju
2025 2050 2025 2050
8% 25%
0% +1% 2% -14%

%620group%201%20-%20scenarios%20and%20long%20distance%20forecasts/network%20rus%20-
%20scenarios%20and%20long%20distance%20forecasts.pdf
127 Tyrpat, kur 19.plezime
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3.3.6. Scenarijs 4 — ,Nevienlidziga sacensiba par resursiem izoléta
ekonomika”

Dazadi pasaules regioni atiistas atdkingi, dominé nevienlidziba un konflikti. ArT Eiropas valstis
ekonomikas attistibas tempi ir daZadi, veidojas sp&dgiku un bagataku sabiedribas grupu
Lanklavi”, kas fokusgjas uz paSaizsardzibu, sniedz pastiprinatas drosibas un ekonomiskus
ieguvumus kopienam to tuvdkajd apkartng bet nesadarbojas ar sliktdkos apstikjos
esosajiem!®. Elropas sabiedriba ITdz ar to ir sadkelta, pastdv liela plaisa starp bagato un
nabadzigo sabiedribas daju. Sadi apstak]i veicina ES nestabilitati un ekonomikas struktiras
mainu kopum3 un pastiprina Baltijas valstu atraSanos gan geografisk3, gan ekonomiska
periférija ka ES argjai robeiai. )

Galvenais ekonomiskas attistibas virzZitdjs ir iek$&jais patérins, kas patéripa kultliras
dominancé arvien pieaug, tomér, t3 k3 netiek pieméroti ilgtspejigas attistibas principu ne
vides, ne transporta, ne dzivesveida joma&, Eiropa un Baltijas valstis veidojas resursu trikums
un sacensiba par tiem®. Ar lielu resursu patérinu saglabajot straujus ekonomiskas attistibas
tempus, veidojas resursu iz8kérd&8anas risks, tomér netiek realizéti Eiropas instittciju mérki
attiedibd uz ilgispéjigu vides politiku un integrétu transporta sistému, jo konkurence kave
dalibvalstu vienoSanos par ricibam politikas istenoganai.

Ekonomikas attistiba

Lai gan ekonomika nav ilgtspEfiga, iek3gjais pieprasijums un resursu patéring raZo$ana
nodrodina ekonomikas pieauguma turpindsanos, kas Baltijas valstis un Rail Baltica tieSaja
apkalpes zona notiek nedaudz straujdk nek3 paréja Eiropa. Pieaugot vietéjam pieprasijumam
un patérinam, attistas gan pakalpojumu, gan raZo3anas nozares, un to Tpatsvars IKP struktéra
saglab3jas Tdzigs padreizéjam — pakalpojumiem veidojot 75-80%. Nedaudz pieaug apstrades
ripniecibas Tpatsvars un razo$ana vérsta uz patérina vajadzibu apmierinasanu, Iidz ar to tiek
palielindti arT importa apjomi.

Neiesaistoties giobalajos procesos un nestiprinot starptautisko sadarbibu, 8réja tirdzniectba
nav Joti ietekmigs faktors. Palielinds Baltijas valstu savstarpgjas tirdzniecibas apjomi, ka an
imports no citam valstim, bet samazinds Baltijas valstu eksports uz citam valstim.
Galvenokart tiek eksportetas izejvielas {tadas ka koksne, derigie izrakteni} uz valstim, kur
veidojas to trakums.

Nedaudz palielinas tiristu skaits Baltijas valstis — par 1% gada — bet lokalizicijas tendencu
ietekmé aktualaks ir regionalais tlrisms starp Baltijas valstim.

ledzivotdji

Pasaules iedzZivotdju skaita pieauguma tempi samazinas, un turpinas migracijas tendences no
mazak atiistitajiern regioniem uz vietdm, kur koncentréjas lielak3 atiistiba. Valstu ietvaros ir
izteiktaka migracija no laukiem uz pilsétdm. Turpinds emigricija no Baltijas valstim, jo
jedzivotdji dodas ,labdkas dZlves” meklgjumos uz valstim ar straujak augoSu ekonomiku.
ledzivotaju skaits Rail Baltica apkalpes zond samazinas par 2-3% gada.

Politiskais ietvars

128 Sranario ,5ecurity First” in Four Scenarios for Europe. Based on UNEF's third Global Environment Outlook, 2003. Pieejams:
http://www.unep.org/geo/GEO3/pdfs/four_scenarios_europe.pdf

129 5cenario ,Breaking Point” in OPEN:EU Scenario Storylines Report: Scenarios for a One Planet Economy in Europe
PROIECT REPORT, 2011. Piegjams: htip://www.oneplaneteconomynetwork.orgfresources/programme-
documents/WP6_Scenarios_Storyline_Report_Cover.pdf
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Baltijas wvalstis netiek Tstenota ilgtsp&jiga vides politika un nav atbalsta publiskajiem
transporta veidiem un starptautiskai sadarbibai transporta sistémas attistiba. Lidz ar to
aktivak tiek veikta regiondlo dzelzcelu atfistiba, lidz ar to administrativas un tehniskas
at3kiribas starp Eiropas tikliem turpina pastavét. Politiskajiem [Emumiem, kas saistiti ar Rail
Baltica projekta attistibu un investicijam, ir bltiska ietekme uz projekta virzibu. Politiski
stratégisku intere$u dé] Baltijas valstis nespgj vienoties par Rail Baltica projekta planojumu
un projekts tiek aizkavéts par 5-10 gadiem.

Transporta sektora attistiba

Tehnologiju atiisttha bltiski neietekmé dzelzcela parvadajumus Baltijas valstls, bet,
atilstoties regionali, liela ietekme ir intermodalitatei un Baltijas valstu savstarpgjiem
savienojumiem. Bez politiskd un strat&giska atbalsta, dzelzcela konkur&tsp&ja nepieaug,
intermodalo kravu pieaugums kopéia kravu apjoma ir vidgjs — par 4,5% gada*®. Kravu
parvadijumos bilitiski pieaug viet8jo kravu nozime, bet tas galvenokart tiek parvadatas ar
autotransportu, lidz ar to Rail Baltica izdodas piesaistit mazaku kravu apjomu no citiem
transporta veidiem.

Lokalizacijas tendentu un zemakas mobilitates starp Baltijas valstim un citam valstim dg|
pasazieru skaits Baltijas valstu lidostas samazinas.

Rai] Baltica pied3va daZadus pakalpojumus pasaZieru piesaistel — saskanotu kustibas grafiku
un vienotu bileti ,pedgjas jidzes” transportam, park & ride pieejamibu pie stacijam, k& ar
dal&ji specializétu piedavajumu tiristiem u.c. pasaZieriem - atsevisku akciju veid3. Kravu
parvadajumos Rail Baltica nodrodina regularu pilna servisa kravu nogéadi ,no durvim hidz
durvim”. Pakalpojumu attistiba vérsta galvenokart uz tie3as apkalpes zonas — Baltijas valstu,
Polijas un Somijas klientiem, un ir griiTbas teviest specializétu piedavajumu, jo linijas izveide
aizkavéjas, projekta istenotdjiem nespéjot vienoties par stratégiskiem principiem.

31, Tabula. Scenarija 4 — ,Nevienlidziga sacensiba par resursiem izol&éta ekonomika”
rezultativie raditaji

Kravu pliismas Pasaiieru plismas
lestdZanas vélamiba lestagands varhitiba samazindjums, salidzinot ar samazindjums, salidzinot ar
pamata scenariju pamata scenariju
2025 2050 2025 2050
3% 16%
-2% -20% -5% -35%

3.4. Kravu plismas prognozes

Atkariba no scenarija prognozétas kravu pliismas Rail Baltica dzelzce|a [inijai idz 2050.gadam
var sasniegt kop&jo apjomu robezas no 16 lidz 25 miljoniem tonnu gad3, kas ir ekvivalents
raditajs viddjam pieaugumam gad3a amplitida no 2,4% Ndz 3,8%. Pamata scenarijs nordda uz
potencidlo vidéjo pieaugumu gadad aptuveni 3,1 % apméra, kop&jam kravu apjomam
2050.gada parsniedzot 20,1 miljonu tonnu.

10 Seenario ,Trend” in European Commision. Analysis of the EU Combined Transpart. Pieejams:
http://ec.europa.eu/transport/themes/strategies/studies/doc/2015-01-freight-logistics-lot2-combined-transport.pdf
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79. Attéls. Kopgjas kravu pliismas uz RB sadaltjuma péc scenarijiem, tonnas, 2015. —
2050.g

4.scendrija gadijuma, kas ir vissliktakais iesp&jamals scenarijs, kravu apjomi Rail Baltica
dzelzcela linija Iidz 2050.gadam var sasniegt vien 16,05 miljonus tonnu (CAGR 2,4%),
savukart 3.scenarija — tas btu relativi tuvs raditajs pamata scenarijam ar 3,2% CAGR un 20,4
miljoniem tonnu 2050.gada. Optimistiskakais 1.scendrijs uzrada 3,6% CAGR un nepilnus 24
miljonus tonnu 2050.gada, savukart kravu apjoma izteiksmé vislabakais ir 2.scenarijs, kas
uzrada 3,8% CAGR un 25,3 miljonus tonnu 2050.gad3.

Kopuma lieldko dalu prognozéto kravu apjomu rada kravu tranzits caur Latviju zieme|u-
dienvidu vai austrumu-rieturnu virziena un pretgji. Planots, ka atkariba no scenarija attiecigie
tranzita apjomi svarstisies robeZas no 13,9 miljoniem lidz 21,8 miljenam tonnu 2050. gada.
Savukart kravu plismas Latvijas ar&ja tirdzniecibd norada uz potencialam 2,1 Iidz 3,5
miljoniem tonnu.

Salidzinot 2015. gada veikia AECOM pétljuma rezultdtus par Rail Baltic intermoddlo
terminali, secindms, ka 5T pétljuma autoru prognozes sakrit ar AECOM prognozém. AECOM
prognozes konservativajam scendrijam paredz potenciali 1,62 miljonu tonnu apjomu Rail
Baltica intermodalajam terminalim, savukart §1 pétuma 4. scenarijs paredz, ka Latvijas
3r&j3s tirdzniecibas apjoms sasniegs 1,68 miljonus tonnu.

32. Tabula. Prognoz&tds kravu pliismas Rail Baltica [Thija sadalfjuma pa scenarijiem un
virzieniem, miljoni tonnu, 2015, ~ 2050.g.

2015 2020

2035 2040

2050

Seendrijs/virziens 2025 2030 CAGR

Pamata scenarijs 6,88 | 776 | 8908 | 1042 | 1725 |:dase: | 202 | aa%
LV Eksports Z 00| 022| o024| o027| o029| o032 o036| o039| 19%
LV Eksports D 044 | o52| o62| o74| os0| 108] 20| 154| 37%
LV Imports 2 007 | o09| o010] o012| o014| o017| o013| o022} 33%
LV Imports D o32| o03s| o028| o041| o044| 048] o0s2| os6| 16%

Tranzits 0-Z 188 | 211| 252| 294| 35| 413| ass| s70| 32%
Tranzits D-A 048 | oss| o73| oss| 131| 68| 209] 261| s0%
Tranzits 2-D 1920 224 263l 311| 377| as7| ses| es0| 3%
Tranzits A-D 157 | 167| 176 85| 13| 202| 21| 22| 0%

Scendrijsl | 688| 778 912 1077 1306 1619 1971 zav0| 36%
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Scendrijs/virziens 2015 2020 2025 2030 2035 2040 2045 2050  CAGR
LV Eksports Z 020 | o022 o025| o028| o031| o036| o041| o046| 24%
LV Eksports D 04¢ | o052 063| 077| 098| 124| 154| 181 43%
LV Imports Z 007 | o009 o021| o013| o015| o018| o022| o026| 37%
LV Imports D 032 036] o039| o042| 047| 053] 059| 066| 2%
Tranzits D-Z 188 | 212| 256| 304| 368| 458| s56| 674 37%
Tranzits D-A 043 | 055| o074 101| 14| 1838| 242| 311 55%
Tranzits -D 1,92 225| 267 2322| 404| s535| 63| 837 43%
Tranzits A-D 157 | 167| 178| ws0| 202| 217| 232| 249 1,3%

Scenarijs 2 ' . 688 | 783 | 930 11,15 1366 | 1699 | 20,73 | 25',29 3,8% '
LV Eksports Z 020 022 025| o020 ©033] 037| o043| o048] 25%
LV Eksports D 044 | o053 o065| o8] 103 31| 163] 203| 45%
LV Imports Z 007| oo09| o11| o013| o016| o019| 023] o027| 3,9%
LV Imports D 032| o036 039| o044| 049| o055| o062| o069| 22%

Tranzits D-Z 188 ] 213| 261| 315| 38| 40| s583| 708| 39%
Tranzits D-A o48) o0s5s| 076| 105| 148| 19| 255| 328| s57%
Tranzits 2-D 192 227} 272| 335 | 424| s54| 00| 887 a5%
Tranzits A-D 157 | 168] 181| 1o5| 200| 225| 241| 258 14%

scenariis3 . . | 688 | 776| -8ed!| i041| 1226 ‘1465 | 1720 | 20411 3.2%
LV Eksports 2 020 022| o024] o027 o029 032] 035| o039] 18%
LV Eksports D 044 | o52| o062| o072] o9 | 109| 130| 155| 37%
LV Imports Z 007| o009| o010| o012 o1a] 017| o0195) o022| 32%
LV Imports D 022| o3s| o038| o041| o044} o048| o0s52% o56| 16%

Tranzits D-Z 188 | 212| 253| 297| 35| a20| s531| 600| 34%
Tranzits D-A 048 o055] o073| o097 | 130| 167 208| 259 s0%
Tranzits -D 192 | 224| 262| 309| 374| aca| 63| 681 37%
Tranzits A-D 157 | 167| 176| wsa| 92| 201| 20| 218| o09%

‘Scemarijss | .| 688 | 772 |7 878 |. 982 | 1121 1267 | 1426 | 1605 | .2.4%
LV Eksports Z 020 o022 o024| o025| 027] o028| o030| o031| 1%
LV Eksports D 044 | o052 o061| o070| o8| o0s4| sos| 121| 29%
LV Imports Z 007! o0o9f o3| o012 o013| o035| o016 o018| 27%
LV Imports D 032 ] 035| 037! 039| o041| o042} o044| o04s] 10%
Tranzits D-2 188 | 20| 246| 279| 316| 3600 40s| 45| 26%

Tranzits D-A 048 | o055| o072| o092| 19| 145| 173| 208| 43%
Tranzits 2-D 192| 223| 256| 295] 343| 401| 464l 537| 30%
Tranzits A-D 157 166 173| 178| 182 18| 18| 18| os5%

Rail Baltica prognozétais Tpatsvars no kopgja attiecindma tirdzniectbas apméra, kas
2050.gada varétu sasniegt 756,3 miljonus tonnu (4. scenarijs) un 1116,1 miljonus tonnu (2.
scenarijs), varétu pieaugt no 1,5 % 2015. gada lidz pat 2,1 % - 2,3 % 2050.gada. Rail Baltica
prognozétais Tpatsvars no kop&ja attiecinama tirdzniecibas apméra ievEérojami mainas
atkariba no attieciga tirdzniecibas veida un scenarijiem, kas atainots nakosaja tabula.
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33. Tabula. Prognozé&tais Rail Baltica kravu plismu Tpatsvars, saltdzinot ar kopégjo
attiecinamo tirdzniecibas plismu sadalijuma pa scenarijiem un virzieniem, %, 2015, ~

2050.g

Scenarijsfvirziens 2025 2030 2035 2040 2045 2058
Pamata scendarijs 15% | 1e% | 17| 1ew | 1e%| zo%| 2a% | 22%
LV Eksports 526 | 49%| 47% 4,6% 4,5% 4,4% 3% |  42%
LV Eksports D 103% | 103% | 10,1% | 10,0% 9,8% 9,7% 96% |  9,6%
LV Imports 2 7.8% | 7.8% | 7.8% 7,7% 7,7% 7,7% 77% | 7.7%
LV Imports D 107% | 105% | 103% | 102% | 101% | 10,0% 98% | 97%
Tranzits D-Z 3,5% 3,6% 3,6% 3,6% 3,5% 3,5% 3,4% 3,3%
Tranzits D-A 226 | 2% | 22% 2,2% 2,3% 2,3% 2,3% 2,4%
Tranzits Z-D 45% | 45% | 43% 4,3% 4,2% 4,2% 42% | 42%
TranZits A-D 0,5% 0,5% 0,5% 0,5% 0,5% 0,5% 0,5% 0,5%
Scenirijs 1 ] as%| dew | 17wl asxl 1ok] 20| 2% | 2%
LV Eksports Z 5,2% 4,9% 4,7% 4,6% 4,5% 4,4% 4,4% 4,3%
LV Eksports D 10,3% | 10,2% | 10,0% 9,9% 9,7% 9,6% 9,5% 9,4%
LV Imports 2 7.8% | 7.8% | 7.8% 7,7% 7,7% 7,7% 7,7% 7,7%
LV Imparts D 107% | 105% ] 103% | 102% | 101% | 100% 9,8% 9,7%
Tranzits D-2 3,5% 3,6% 3,6% 3,6% 3,6% 3,5% 3,4% 3,4%
Tranzits D-A 2% | 2% | 2,2% 2,2% 2,3% 2,3% 24% | 24%
Tranzits Z-D 4,5% 4,5% 4,3% 4,3% 4,2% 4,2% 4,2% 4,2%
Tranzits A-D 05% | 05%| 05% 0,5% 0,5% 0,5% 05% | 05%
Scemarifs2 . . | 15wl wnew | vzw|  1m%| vew| 204 | 21| 23%
LV Eksports Z 52% | 49% |  48% 4,6% 4,6% 4,5% 4,4% |  43%
LV Eksports D 103% | 102% 1 10,0% 9,8% 9,7% 9,6% 95% 1  9,4%
LV Imports Z 78% | 78% | 78% 7,7% 7,7% 7,7% 77% | 7.7%
LV Imports D 107% | 105% | 103% | 102%] 101% | 100% 9,8% 9,7%
Tranzits D-Z 35% | 36% | 36% 3,6% 3,6% 3,5% 3,4% 3,4%
Tranzits D-A 229% | 200 | 2% 2,3% 2,3% 2,3% 2,4% 2,4%
Trangits Z-D 45% | 45%| 43% 4,2% 4,2% 4,2% a2% | a2%
Tranzlis A-D 0,5% 0,5% 0,5% 0,5% 0,5% 0,5% 0,5% 0,5%
scemaris3 o | isw | vew |t vl asw|  wé% ] 20w | zaw| 22%
LV Eksports Z ' 52% | 49%| 47% 4,6% 4,5% 4,4% 43% | 4,2%
LV Eksports D 103% | 102% | 101% 9,9% 9,8% 9,7% 96% | 95%
LV Imports Z 78% | 78% ] 7.8% 7,7% 7,7% 7,7% 77% | 77%
LY Imports D 107% | 105% | 103%| 102%| 101% | 100% 9,8% 9,7%
Tranzits D-Z 35% | 36%| 36% 3,5% 3,5% 3,4% 3,3% 3,2%
Tranzits D-A 2,2% | 22% | 22% 2,2% 2,3% 2,3% 2,3% 2,4%
Tranzits 7-D 45% | 45% | 43% 4,3% 4,2% 4,2% 42% |  4,2%
Tranzits A-D 05% | 05%| 05% 0,5% 0,5% 0,5% 05% | 05%
scenarijsa. . | u5% | 1,6% | n7%| 18% | 18%| 19%|  20%| 21%
LV Eksports Z 5,2% 4,9% 4,7% 4,6% 4,4% 4,3% 4,2% 4,1%
LV Eksports D 10,3% | 10,2% ) 10,1% | 10,0% 9,9% 9,8% 9,7% |  9.7%
LV Imports Z 7,8% 7.8% 7,8% 7,7% 7,7% 7,7% 7,7% 7,7%
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Scenarijs/virziens 2015 2020 2025 2030 2035 2040 2045 2050
LV Imports D 10,7% 10,5% 10,3% 10,2% 10,1% 9,9% 9,8% 9,7%
Tranzits D-Z 3,5% 3,6% 3,6% 3,6% 3,5% 3,4% 3,4% 3.3%
Tranzits D-A 2,2% 2,2% 2,2% 2,2% 2,3% 2,3% 2,3% 2,4%
Tranzi{s Z-D 4,5% 4,5% 4,3% 4,3% 4,2% 4,2% 4,2% 4,2%
Tranzits A-D Q,5% 0,5% 0,5% 0,5% 0,5% 0,5% 0,5% 0,5%

3.4.1. Pamata scenarijs

Pamata scendrija ietvaros tiek piepemts, ka kravu plismas nakotné turpinasies atbilstosi

.....

ar Rail Baitica ijevieSana. Pamata scenarija tiek prognozéts, ka kop&ja iesp&jama kravu
plisma Rail Baltica ietvaros pieaugs no aprékinatajam 6,5 miljoniem tonnu 2015.gada Iidz
14,56 miljoniem tonnu 2040.gad3, bet 2050.gada sasniegs 20,11 miljonus tonnu, kas athilst
CAGR 3,1% apméra.
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80. Attéls. Kop#&ja kravu plisma RB ietvaros pamata scenarija, atseviski uzradot Latvijas
importu/ eksportu un tranzita apjomu austrumu-rietumu/ ziemelu-rietumu virziens,
tonnas, 2015. — 2050.gads

Lielako pieaugumu prognozé zieme|u-rietumu tranzita kravu pldsmai, un planots, ka CAGR
4,9% apméra pieaugs no 1,6 miljoniem tonnu 2015.gada Iidz 5,6 miljoniem tonnu 2040.gada,
sasniedzot pat 8,9 miljonus tonnu 2050.gada. Nakamais lielakais pieaugums ar CAGR 3,7%
apméri planots izejoso kravu plusmai (eksports na Latvijas) , prognozéjot pieaugumu no 644
tiikst. tonnu 2015.gada lidz 1,9 miljoniem tonnu 2050.gada.

Tranzita kravu plismam austrumu-rietumu virziend, ka arf ienakoSo kravu plismam planots
gandriz [idzigs CAGR: 2% apmérd tranzita kravam, bet 1,9% apméra ienakoSajam kravam.
Citiem vardiem sakot, tiek prognozéts, ka kravu apjomi austrumu-rietumu virziena
divkariosies no 4,2 miljoniem tonnu 2015.gad3 Iidz 8,5 miljoniem tonnu 2050.gad3, savukart
planots, ka ienakoso kravu apjoms palielindsies no 391. tikst. tonnu 2015.gada Ndz vairak
neka 780 tikst. tonnu 2050.gada.

K& minéts ieprieks, tranzita kravas ari turpmak veidos lieldko dalu no kravam, kas tiek
parvadatas caur Latviju. Protams, austrumu-tietumu virziena tranzita kravas spélé biitisku
lomu regionalo parvadajumu jomi apjoma zind. Tomeér, piedavajot funkciondjosu un labi
savienotu transporta veidu, Rail Baltica leglis svarigu tirgus daju, it Tpasi ziemeju-rietumu
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tranzita plismu virziena, kas var sasniegt gandriz austrumu-rietumu tranzita plusmu virziena
apjomus 2050.gada.

Rail Baltica biis izmantojama ne tikai tranzita nozarei, bet gan klus arm par nozimigu
transporta infrastruktiiru Latvijas arvalstu tirdzniecibas joma. lzvertéjot importa kravas no
daZadam apkalpes zondm, planots, ka pieaugs ienakoso kravu pldsma no TAZ | no 235 tukst.
tonnu 2015.gad3d lidz vairak nekd 510 tiikst. tonnu 2050.gada, sasniedzot CAGR 2,2 %
apméra, un 51 kravu plisma veidos lieldko dalu no iendkosajam kravam. Tiek piepemts, ka
lielako labumu Rail Baltica linija sniegs import&tajam kravam no Somijas un Polijas. NakoSo
lielako daju no iendkoZajam kravdm veidos kravas no TAZ i valstim, kur planots neliels
apjomu pieaugums — no 69 tiikst. tonnu 2015.gad3 Ifdz teju 80 tukst. tonnu 2050.gadd un
CAGR 0,4% apméra. Tomer lielakais piraugums un attiecigi CAGR 3,5% apméra paredzéts
importa kravu ptismai no PAZ IV. Lai gan 51 zona netiek uzskatita par primaro Rail Baltica
tirgu, tomér pieauguma pamatd biis kopuma pieaugosie importa apjomi no & regiona.
Prognozétais kopéjais kravu apjoms no PAZ IV ir salidzinosi zems un var sasniegt 29 titkst.
tonnu 2050.gada (8,6 tikst. tonnu 2015.gada).

Ta ka regiona eksporta apjomi kopuma parsniedz importu, tiek uzskatits, ka arT Rail Baltica
izejoso kravu apjomi bis ievErojami augstaki. Planots, ka izejoSo kravu apjomi ar CAGR 3,7%
apméra pieaugs no vairak neka 318 tokst. tonnu 2015.gada Tidz pat 810 thkst. tonnu
2050.gada. Prognozéts, ka izejo3as plusmas, kas saistitas ar eksportu uz TAZ |l, pieaugs no
218 takst. tonnu 2015.gad3d Tdz gandiTz 281 tikst. tonnu 2050.gada, kas veido CAGR 0,7%
apmeéra. Lieldkais pieaugums planots PAZ Il ar CAGR 7,1% apméra jeb kravu apjoma
pieaugumu no 15,8 tikst. tonnu 2015.gada lidz 173 tokst. tonnu 2050.gada. ArT izejodajam
kravam, kas saistitas ar eksportu uz parajam pasaules valstim, planots ievérojams pieaugums
ar CAGR 5,3% apméra — no 24 tukst. tonnu 2015.gadd Idz vairdk neka 147 tikst. tonnu
2050.gada.

31 pétijuma nollikos svarigi arl izdalit kravu apjomus, atseviski uzrddot plismu virzienus.
Tad@jadi ir iesp&jams noteikt nepiecieSamo sliefu celu kapacitati kravu tonnu izteiksmé uz
sliedém, kas lenak un iziet Latvija no dienvidiem un ziemeliem.

Kravu plismas, kas iziet uz dienvidiem uz Rail Baitica lnijas no Latvijas, veido plismas
ziemeju-dienvidu tranzita {kuru izcelsmes valstis ir [gaunija un Somija), Latvijas eksporta uz
TAZ |, TAZ I, PAZ |, PAZ II, PAZ Il un parajam pasaules valstim, k3 arm no NVS valstim d&], kur
sliezu platuma mainu iesp&jams veikt Latvija**! virziena uz ES un pargjam pasaules valstim.
Kopuma tiek 18sts, ka §is kravu plismas pieaugs no 3,9 miljoniem tonnu 2015.gada lidz 10,6
miljoniem tonnu 2050.gada.

Pretg&jam virzienam jeb kravu plismam, kas Latviji iendk pa Rail Baltica sliedém no
dienvidiem, paredzams apjomu pieaugums no 2,6 miljoniem tonnu 2015.gada lidz nepilniem
8,9 miljoniem tonnu 2050.gada. Tas attiecas uz tranzita kravdm uz lgauniju un Somiju,
Latvijas importu, k& ar tranzita kravam uz NVS valstim, kur sliezu platuma mainu iespgjams
veikt Latvija.1® :

Rail Baltica sliedes zieme|u virziena galvenokart izmanto tranzita plismai uz Igauniju un
Somiju, ki arT izejoso kravu plilsmai, kas saistita ar Latvijas eksportu uz §Tm valstim un PAZ IV.
Paredzams, ka kravu apjomi $aja virziena pieaugs no nepilna 2,1 miljona tonnu 2015.gada
lidz 6,1 miljonam tonnu 2050.gada.

B1laspdjams, planotaja Rigas intermodalaja terminali
12 |asp&jams, planotaja Rigas intermodalaja terminall
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Vienlaikus paredzams, ka pieaugs kravu, kas Latvija ienak no ziemeJiem jeb tranzita kravas,
kuru izcelsmes valsts ir Igaunija un Somija, k3 arT Latvijas importa kravu pldsma no 3im
valstim un PAZ IV, apjoms no teju 2 miljoniem tonnu 2015.gada Iidz 7,1 miljonam tonnu
2050.gada.

3.4.2. 1l.scenarijs — ligtspé&jigi ieradumi globali integréta pasaulé
1.scendrija, kas ataino lespéjamo kravu plismu atiistibu globali integrétd pasaulgé ar

ilgtsp&jigiem paradumiem, planots, ka kop&ja kravu plisma uz Rail Baltica pieaugs pie CAGR
3,6% apmé&ra no teju 6,9 miljoniem tonnu fidz nepilniem 24 miljoniem tonnu 2050.gada.
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81. Attéls. Kop&ja kravu pliisma RB ietvaros 1.scendrij3, atseviski uzradot Latvijas
importu/ eksportu un tranzita apjomu austrumu-rietumu/ zieme|u-rietumu virziena,
tonnas, 2015. ~ 2050.gads

Paredzams, ka ik gadu ienako3a kravu plisma pieaugs par 2,5% jeb no 391 tiikst. tonnu
2015.gada [idz 714 tOkst. tonnu 2040, sasniedzot 923 tikst. tonnu 2050.gada. Planots, ka
izejodo kravu plisma 3aja scendrijd pieaugs no 644 tikst. tonnu 2015.gada lidz teju 1,6
miljonam tonnu 2040.gad3, sasniedzot pat 2,4 miljonus tonnu 2050.gad3, kas attiedgi veido
CAGR 3,8% apmeéra, :

Arl 3aja scenarija lielako pieaugumu prognozé zieme)u-rietumu tranzita kravu plismai, un
plinots, ka CAGR 5,5% apméra pieaugs no 1,64 miljoniem tonnu 2015.gada fidz 6,3
miljoniem tonnu 2040.gada, sasniedzot pat 10,8 miljonus tonnu 2050.gada. Paredzams, ka
tranzita kravu apjomi austrumu-rietumu virziend gada pieaugs par 2,5% no 4,2 miljoniem
tonnu 2015.gada lidz 9,9 miljoniem tonnu 2050.gada.

Paredzams, ka ar Latvijas impaortu saistitie kravu apjomi no TAZ | pieaugs par 2,7% gada un
no 235 tikst. tonnu 2015.gada pieaugs [1dz 460 tikst. tonnu 2040.gad3, sasniedzot teju 604
tiikst. tonnu 2050.gad3. Nakamo lieldko kravu apjomu veidos kravas no TAZ II, un planots, ka
to apjomi pieaugs pie CAGR 0,9% apméra no 69 tikst. tonnu 2015.gada fidz 84 titkstodiem
tonnu 2040.gad3, sasniedzot 95 tikst. tonnu 2050.gad3. Kravu apjomi no PAZ | pieaugs
nedaudz vairak neka no PAZ 1l {no 25 tlkst. tonnu 2015.gada iidz 61 tukst. tonnu 2050.gada
pie CAGR 3,8% apméri), saltdzinot ar importa pieaugumu no PAZ Il no 30 tikst. tonnu
2015.gada lidz apmé&ram 57 tiikst. tonnu 2050.gada (CAGR 1,9%).
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Analizéjot eksporta kravu plismu, paredzams, ka to apjomi uz TAZ | valstim palielinasies par
4,3% gadid no 319 tiokst. tonnu 2015.gada lidz vairdk nekd 1,4 milj. tonnu 2050.gada, un
nakamo lielako Tpatsvaru veidos kravu pliisma uz TAZ |l ar paredzamo pieaugumu no gandriz
219 tikst. tonnu 2015.gad3 lidz vairak nekd 243 tokst. tonnu 2050.gada (CAGR 1,3%). Lieldko
CAGR (7,8% apméra} uzradis izejosas kravu plismas, kas saistitas ar eksportu uz PAZ [ll, un
kravu pllismas $aja segmenta var pieaugt no 16 tikst. tonnu 2015.gada lidz 220 tokst. tonnu
2050.gada.

Paredzams, ka kravu plismas, kas no Latvijas tiek parvadatas pa Rail Baltica dienvidu
virziena, pieaugs no 3,2 miljoniem tonnu fidz 8,6 miljoniem tonnu 2040.gada, sasniedzot teju
12,8 miljonus tonnu 2050.gada.

Vienlaikus janorada, ka ienako3o kravu apjoms no dienvidu virziena pieaugs ne 2,7 miljoniem
tonnu 2015.gad3 Iidz pat 7 miljoniem tonnu 2040.gada un aptuveni 10,5 miljoniem tonnu
2050.gada.

Vienlaikus janorada, ka izejoSo kravu apjoms ziemelu virziena pieaugs no teju 2,1 miljona
tonnu 2015.gada hdz vairdk neka 4,9 miljoniem tonnu 2040.gada un [idz pat 7,2 miljoniem
tonnu 2050.gada.

Savukart pretgja virziena iendko3o kravu apjoms no ziemelu virziena pieaugs no aptuveni 2
miljoniem tonnu 2015.gad3 lidz 5,4 miljoniem tonnu 2040.gada un vairdk neka 8,6 miljoniem
tonnu 2050.gada.

3.4.3. 2.scenarijs — Resursu izSkérdéSana ekonomiska progresa
varda

2.scenarijs paredz situdciju, kurd resursi netiek taupiti uz ekonomiskas izaugsmes rékina,

tadejadi paredzams, ka kopé&ja kravu plisma uz Rail Baltica palielindsies no 6,8 miljoniem

tonnu 2015.gada Ndz nepilniem 17 miljoniem tonnu 2040.gad3, sasniedzot [idz pat 25,2
miljonus tonnu 2050.gada (CAGR 3,8%).
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82. Attéls, Kop&ja kravu pliisma RB ietvaros 2.scendrija, atseviSki uzradot Latvijas
importu/ eksportu un tranzita apjomu austrumu-rietumu/ ziemeju-rietumu virziend,
tonnas, 2015. — 2050.gads
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3aja scenarija ienako3o kravu apjoms pakapeniski pieaugs par 2,6% gada jeb no 391 tukst.
tonnu 2015.gada lidz vairdk neka 967 tiikst. tonnu 2050.gada. Planots, ka eksporta kravas no
Latvijas {izejoo kravu plsma} pieaugs no 644 tikst. tonnu 2015.gad3 dz vairak neka 2,5
miljoniem tonnu 2050.gad3 (CAGR 4,0%).

Paredzams, ka tranzita kravu apjomi ziemelu-rietumu virziend gada pieaugs par 5,7% no 1,6
miljoniem tonnu 2015.gada lidz vairak neka 11,4 miljoniem tonnu 2050.gada. Vienlaikus tiek
prognozéts, ka tranzita kravu apjomi austrumu-rietumu virziena pieaugs no 4,2 miljoniem
tonnu 2015.gada lidz 10,4 miljoniem tonnu 2050.gada {CAGR 2,6%).

2.scenarija tiek prognozéts, ka iendkoso kravu plisma jeb imports uz Latviju no TAZ | pieaugs
par 2,9% gada no 235 tikst. tonnu 2015.gada lidz vairak neka 632 tikst. tonnu 2050.gad3,
savukart otrs lielakais pieaugums tiek prognozéts kravu plismai no TAZ Il, palielinoties
ienako3o kravu apjomam no 68,6 tiikst. tonnu 2015.gad2 lidz teju 88 tiikst. tonnu 2050.gada
{CAGR 1,1%). Paredzets, ka PAZ | kravu apjomi palielindsies no nepilniem 25 thkst. tonnu
2015.gad3 fidz pat 64 thkst. tonnu 2050.gada (CAGR 2,7 %), savukart kravu apjomi no PAZ Il
palielinasies par 2,0% gada no 29,6 tlkst. tonnu 2015.gada hidz vairak nekd 59 tukst. tonnu
2050.gada.

Analizgjot eksporta kravu pliismu, paredzams, ka to apjomi uz TAZ | valstim palielinasies par
4,5% gada no 319 tikst. tonnu 2015.gad3 lidz teju 1,5 milj. tonnu 2050.gada. [zejoso kravu
apjomi uz TAZ Il var palielinities no 219 tikst. tonnu 2015.gada lidz vairak neka 356 tokst.
tonnu 2050.gada (CAGR 1,4%), savukart nakosais lielakais pieaugums tiek prognozéts izejoso
kravu apjomiem uz PAZ |1l ar ikgadéjo pieaugumu 8,0% apméra jeb pieaugumu no 15,7 tikst.
tonnu 2015.gada lidz nepilnierm 237 tikst. tonnu 2050.gad3. Eksporta kravu apjomi uz PAZ IV
var sasniegt 137,5 tlkst. tonnu (CAGR 3,6%), bet uz paréjam pasaules valstim — 196,5 tlikst.
tonnu {CAGR 6,2%) 2050.gada.

Paredzams, ka kravu plismas, kas no Latvijas tiek parvadatas pa Rail Baltica dienvidu
virziend, pieaugs no 3,9 miljoniem tonnu fidz vairék nekd 9 miljoniem tonnu 2040.gad3,
sasniedzot teju 13,5 miljonus tonnu 2050.gada.

Vienlaikus janorada, ka ienakoso kravu apjoms no dienvidu virziena pieaugs no nepilniem 2,7
miljoniem tonnu 2015.gadd I1dz pat 7,3 miljoniem tonnu 2040.gadd un vairdk neka 11
miljoniem tonnu 2050.gada.

izejoSo kravu apjoms ziemelu virziena pieaugs no teju 2,1 miljona tonnu 2015.gada Iidz
aptuveni 5,2 miljoniem tonnu 2040.gada un ITdz pat 7,6 miljoniem tonnu 2050.gad3.

Savukart pret@ja virziena iendko3o kravu apjoms no zieme]u virziena pieaugs no aptuveni 2
miljoniem tonnu 2015.gada lidz 5,7 miljoniem tonnu 2040.gadd un vairak neka 9,1 miljoniem
tonnu 2050.gada.

3.4.4. 3.scendrijs — Atbildiba par ilgtsp&ju lokala ekonomika

Tiek prognozéts, ka kravu apjomi 3.scendrija, kas paredz situaciju, kura valda atbildiba par
ilgtsp&ju lokala ekanomika, ik gadu palielinasies par 3,2% no 6,8 miljoniem tonnu 2015.gada
lidz teju 14,6 miljoniem tonnu 2040.gada un vairak nekd 20,4 miljoniem tonnu 2050.gada.
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83. Attéls. Kop&ja kravu pliisma RB ietvaros 3.5cenarij3, atseviski uzradot Latvijas importu/
eksportu un tranzTta apjomu austrumu-rietumu/ ziemelu-rietumu virziens, tonnas, 2015. -
2050.gads

Tiek prognozé&ts, ka iendkodo kravu apjoms $aja scenarija pieaugs vidéji par 2,0% gadi jeb no
391 tikst. tonnu 2015.gada lidz pat 776 tlkst. tonnu 2050.gada. Planots, ka izejoso kravu
plisma pieaugs no 644 tikst. tonnu 2015.gadd lidz vairak nekd 1,9 miljoniem tonnu
2050.gada (CAGR 3,2%).

Paredzams, ka tranzita kravu apjomi zieme|u-rietumu virziend gada pieaugs par 5,1% no 1,6
miljoniem tonnu 2015.gada Nidz vairak neka 9,2 miljoniem tonnu 2050.gada. Vienlaikus tiek
prognozéts, ka tranzita kravu apjomi austrumu-rietumu virziena pieaugs no 4,2 miljoniem
tonnu 2015.gad3 lidz teju 8,5 miljoniem tonnu 2050.gada {CAGR 2,0%).

Paredzams, ka 3.scenarija ienako3o kravu plisma jeb imports uz Latviju no TAZ | pieaugs
mereni jeb vidéji par 2,2% no 235 tikst. tonnu 2015.gada lidz vairak neka 508 takst. tonnu
2050.gada. Tiek prognozéts, ka ienakoso kravu plisma no TAZ Il nedaudz palielindsies un
pieaugs no 68,6 tikst. tonnu fidz 79 tikst. tonnu 2050.gada {CAGR 0,4%), savukart iendko$o
kravu plisma no PAZ | pieaugs no teju 25 tikst. tonnu 2015.gada Ndz pat 51,2 thkst. tonnu
2050.gada (CAGR 2,1%). Paredzams, ka ienako$o kravu pliisma no PAZ [l pieaugs vid&ji par
1,3% no 29,6 tikst. tonnu 2015.gada lidz vairak neka 47,3 tikst. tonnu 2050.gada.

Analiz&jot eksporta kravu plismu, paredzams, ka to apjomi uz TAZ | valstim palielinasies par
3,7% gadd no 319 tikst. tonnu 2015.gadd lidz vairak nekd 1,1 milj. tonnu 2050.gada. Tiek
prognozéts, ka izejoso kravu apjomi uz TAZ 1 palielindsies no 219 titkst. tonnu 2015.gada idz
vairdk nek3 301 tikst. tonnu 2050.gada {CAGR 0,9%), savukart nakosais lielakais pieaugums
tiek prognozéts izejofo kravu apjomiem uz PAZ Il ar ikgadéjo pieaugumu 7,0% apméra jeb
picaugumu no 15,7 tikst. tonnu 2015.gada lidz nepilniem 171,2 tokst. tonnu 2050.gada.
Paredzams, ka eksporta kravu apjomi uz PAZ IV sasniegs 115,1 tikst. tonnu (CAGR 3,1%), bet
izejofo kravu apjomi uz pargjam pasaules valstim — 1457 tikst. tonnu (CAGR 5,3%)
2050.gada. '

Paredzams, ka kravu pllsmas, kas no Latvijas tiek parvadatas pa Rail Baltica dienvidu

virzien3, pieaugs no 3,9 miljoniem tonnu lidz vairdk nek3 7,7 miljoniem tonnu 2040.gada,
sasniedzot teju 10,6 miljonus tonnu 2050.gada.
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Vienlaikus janorada, ka ienakoso kravu apjoms no dienvidu virziena pieaugs no nepilniem 2,7
miljoniem tonnu 2015.gad3 lidz pat 6,4 miljoniem tonnu 2040.gadd un vairdk nekd 11
miljoniem tonnu 2050.gada.

Izejoso kravu apjoms ziemeju virziend pieaugs no teju 2,1 miljona tonnu 2015.gada lidz
aptuveni 4,6 miljoniem tonnu 2040.gada un fidz pat 6,5 miljoniem tonnu 2050.gada.

Savukart pretéja virziena iendkoso kravu apjoms no zieme]u virziena pieaugs no aptuveni 2
miljoniem tonnu 2015.gada idz 4,8 miljoniem tonnu 2040.gad3a un teju 7,1 miljoniem tonnu
2050.gad3.

3.4.5. 4.scenarijs — Nevienlidziga sacensiba par resursiem izoléta
ekonomika

4 scenarijs paredz situdciju, kurd notiek nevienildziga sacensiba par resursiem izoléta
ekonomika, tad&jadi paredzams, ka kop&ja kravu plisma uz Rail Baltica palielinasies no 6,8
miljoniem tonnu 2015.gadd lidz nepiiniem 12,7 miljoniem tonnu 2040.gada, sasniedzot
nedaudz vairak neka 16 miljonus tonnu 2050.gada (CAGR 2,4%).
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84. Attéls. Kopé&ja kravu pliisma RB ietvaros 4.scenarij3, atseviski uzradot Latvijas
importu/ ekspartu un tranzita apjomu austrumu-rietumu/ ziemefu-rietumu virziens,
tonnas, 2015, — 2050.gads

Saja scenarijd iendko3o kravu apjoms pieaugs tikai nedaudz par 1,4% gada jeb no 391 tikst.
tonnu 2015.gad3 lidz 629 titkst. tonnu 2050.gada. Planots, ka eksporta kravas no Latvijas
(izejoSo kravu pliisma) pieaugs no 644 tikst. tonnu 2015.gada Iidz tikai 1,5 miljoniem tonnu
2050.gada {CAGR 2,5%).

Paredzams, ka tranzita kravu apjomi ziemelu-rietumu virziena gada pieaugs par 4,2% no 1,6
miljoniem tonnu 2015.gada lidz 6,9 miljoniem tonnu 2050.gada. Vienlaikus tiek prognozéts,
ka tranzita kravu apjomi austrumu-rietumu virziend pieaugs no 4,2 miljoniem tonnu
2015.gad3 lidz 6,9 miljoniem tonnu 2050.gada {CAGR 1,5%).

4.scenarija tiek prognozéts, ka iendkoso kravu pllsma jeb imports uz Latviju no TAZ | pieaugs
par 1,6% gada no 235 tilkst. tonnu 2015.gada [idz 412 tukst. tonnu 2050.gada, savukart otrs
lielakais pieaugums tiek prognozéts kravu plismai no TAZ Il, palielinoties tikai nedaudz jeb
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par 0,2% gad3, fendkodo kravu apjomam pieaugot no 68,6 titkst. tonnu 2015.gada iidz 63
thkst. tonnu 2050.gada. Paredzams, ka PAZ | kravu apjomi palielinasies no nepilniem 25
tokst. tonnu 2015.gadi lidz pat 41,5 takst. tonnu 2050.gad3d {CAGR 1,5%), savukart kravu
apjomi no PAZ Ill palielinasies par 0,7% gada no 29,6 tlkst. tonnu 2015.gada lidz 38,1 tukst.
tonnu 2050.gada.

Analizéjot eksporta kravu plismu, paredzams, ka to apjomi uz TAZ | valstim palielinasies par
2,9% gada no 319 tukst. tonnu 2015.gada lidz teju 862 tlkst. tonnu 2050.gada. lzejodo kravu
apjomi uz TAZ Il var nedaudz palielinities no 219 tikst. tonnu 2015.gada Iidz 258,1 tikst.
tonnu 2050.gada (CAGR 0,5%), savukart nakoSais lielakais pieaugums tiek prognozéts izejoso
kravu apjomiem uz PAZ Il ar ikgad&jo pieaugumu 5,0% apméra jeb pieaugumu no 15,7 tikst.
tonnu 2015.gada fidz 127 thkst. tonnu 2050.gad3. Eksporta kravu apjomi uz PAZ IV var
sasniegt 97,5 tikst. tonnu {CAGR 2,6%), bet uz par&jam pasaules valstim — 111,3 tdkst. tonnu
(CAGR 4,5%) 2050.gad3.

Paredzams, ka kravu pllismas, kas no Latvijas tiek parvadatas pa Rail Baltica dienvidu
virziend, pieaugs no 3,9 miljoniem tonnu lidz vairak nekd 6,8 miljoniem tonnu 2040.gad3,
sasniedzot teju 8,5 miljonus tonnu 2050.gada.

Vienlaikus jinorada, ka ienako3o kravu apjoms no dienvidu virziena pieaugs no 2,7 miljoniem
tonnu 2015.gad3 lidz pat 5,5 miljoniem tonnu 2040.gada un 7,1 miljoniem tonnu 2050.gada.

1zejoso kravu apjoms zieme|u virziena pieaugs no teju 2,1 miljona tonnu 2015.gada lidz
aptuveni 3,9 miljoniem tonnu 2040.gada un lidz pat 4,9 miljoniem tonnu 2050.gada.

Savukart pretgja virziena ienakoso kravu apjoms no ziemelu virziena pieaugs no aptuveni 2
miljoniem tonnu 2015.gada fidz teju 4,2 miljoniem tonnu 2040.gada un vairak nekd 5,5
miljoniem tonnu 2050.gada. :

3.5. PasaZieru plismas prognozes

Atkariba no scenarija prognozétas pasazieru plismas Rail Baltica linija var idz 2050. gadam
sasniegt kop&jo apméru no 3,2 lidz 7,2 miljoniem pasaZieru, kas attiecigi ir pieaugums par
vidéji 1,2 % lidz 3,6 % gada.
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Pamata scenarijs paredz potenciali 2,5 % pieaugumu gada, t3d&jadi 2050. gada sasniedzot
kopskaitd 4,9 miljonus pasaZieru plGsmu. Savukart 4.scendrijs, kas ir vispesimistiskakais,
paredz, ka pasaZieru plisma Rail Baltica dzelzcela Iinija ITdz 2050.gadam varétu sasniegt 3,2
miljonus pasaZieru jeb pieaugtu vid&ji par 1,2 % gada.

2.scendrijs uzrada otru vislieldko pieaugumu, un 18 prognozétais pasaZieru apjoms var
sasniegt teju 6,2 miljonus pasaZieru, pieaugot vidgji par 3,1 % gada. 3.scenarija kopéjais
pasaZieru skaits vargtu sasniegt 4,3 miljonus, pieaugot par 2,0 %, savukart 1.scenarija, kas ir
visoptimistiskakais scenarijs, tas pieaugtu par 3,6 %, sasniedzot 7,2 miljonus pasaZieru.

Lielako pasaZieru apjomu rada tieSie pasaZieri, kas brauc nofuz Rigu un starptautiskas
lidostas ,Riga”. Planots, ka no kopgja pasakieru apjomna, kuru galamérkis ir Riga (iendkosa
plisma), aptuveni 29% ir saistiti ar lidostu un 71% — ar pilsétu. No kopéja pasaZieru apjoma,
kas izbrauc no Rigas {izejo3a plisma), idz 2050. gadam aptuveni 15 % bus saistiti ar lidostu,
savukart 85% — ar piisétu. Sis Tpatsvara raditajs ir teju nemainigs visos scendrijos. Domajams,
ka tranzita pasazieri, kas celo cauri Latvijai, spélé nebitisku lomu kopgja Tpatsvara.

34, Tabula. Prognozé&tas pasaZieru pliismas Rail Baltica linija sadalijum3a pa scenarijiem un
virzieniem, miljoni cilvéku, 2015. ~ 2050.g

Scendrijs/Virziens 2015 2020 2025 2030 2035 2040 2045 2050

Pamata scendrijs | 2,12 281 | 273 | 308 | 348 | 339 439 | 494
lenakoZs D 0,55 0,61 0,68 0,73 0,80 0,88 0,97 1,08
lengkots Z 031 0,35 0,39 0,43 0,46 0,49 0,52 0,56
\zejoda 7 0,38 0,42 0,47 0,50 0,54 0,58 0,62 0,66
lzejosa D 0,73 0,36 0,98 1,13 132 1,54 1,76 2,01
Tranzits D-Z 0,06 0,07 0,08 0,08 0,09 0,10 0,10 0,11
Tranzits 2-D 0,08 0,11 04 | o048 0,24 0,32 0,40 0,52

scenarijsl’ | 242 | 2as | 287° | 338. | 407 1 a9a | o0 | 721 -
fendko3a D 0,55 0,61 0,71 0,81 0,91 1,0 1,19 1,35
leniko3a Z 0,31 0,35 0,42 0,47 0,54 0,62 0,71 0,81
lzejo3a Z 0,38 0,42 0,48 0,55 0,63 0,72 0,82 0,94
lzejo3a D 0.73 0,87 1,03 1,26 1,59 2,06 2,55 3,17
Tranzits D-Z 0,06 0,07 0,08 0,09 0,10 0,12 0,14 0,16
Tranzits -0 0,08 0,11 0,14 0,20 0,28 0,42 0,57 0,78

Scendrijs2 . | 212 4 245 | 287 | 33a | 3s0 | azs | ‘s3m | e1s
lendkod D 0,55 0,62 0,71 0,80 0,88 0,97 1,07 1,18
len3kosa Z 0,31 0,36 0,42 0,47 0,52 0,58 0,64 0,71
126jo%a 2 0,38 0,42 0,49 0,55 0,61 0,67 0,74 0,82
lzejota D 0,73 0,87 1,03 1,24 1,52 1,87 223 | 267
Tranzits D-Z 0,06 0,07 0,08 0,09 0,10 0,11 0,13 0,14
Tranzits Z-D 0,08 0,11 0,14 0,19 0,27 0,38 0,50 0,67

Scendrifs3 | 233 | 240 | 267 |. 292 | 321 .| 354 | 38 | . a2
lendko3a D 0,55 0,60 0,66 0,69 0,73 0,76 0,80 0,84
tendkosa Z 0,31 0,35 0,38 0,41 0,43 0,45 0,48 0,50
lzejoda Z 0,38 0,42 0,46 0,48 0,51 0,54 0,57 0,60
Izejoia D 0,73 0,85 0,97 1,09 1,24 1,41 1,58 178
Tranzits D-Z 0,06 0,07 0,07 0,08 0,09 0,09 0,10 0,10
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Scenarijs/Virziens 2015 2020 2025 2030 2035 2040 2045 2050
Tranzits Z-D 0,08 0,11 0,13 0,17 0,22 0,29 0,37 0,46
Scenarils 4 2,12 2,38 25 | 276 2,89 29 | 308 3,20
lenakoia D 0,55 0,60 0,64 0,65 0,66 0,65 0,65 0,64
lengkosa Z 0,31 0,35 0,37 0,38 0,39 0,39 0,39 0,39
{zej03a 2 0,38 0,41 0,44 0,46 0,46 0,46 0,47 0,47
12¢jo33 D 0,73 0,85 0,94 1,03 1,10 1,16 1,22 1,28
Tranzits b-Z 0,06 0,07 0,07 0,08 0,08 0,08 0,08 0,08
Tranzits Z-D 0,08 0,11 0,13 0,16 0,20 0,24 0,29 0,34

Kopum3 tiek prognozéts, ka visas pasaZieru plismas nofuz un caur Latviju (tranzits) var
sasniegt no 25,1 miljona (4. scenarijs) lidz 54,9 miljoniem (1. scenarijs) pasaZieru. Pasaiieru
Tpatsvars, kas izmantotu Rail Baltica dzelzcela liniju, regiona varétu bit robeias no 11,1 %
fidz 13,1 % atkariba no scenarija un braukSanas virziena, kas atainats nakosaja tabula.

35. Tabula. Prognoz&tas pasafieru pliismas dalas Ipatsvars Rail Baltica linija salidzindjuma
ar kopé&jo attiecigaja scenarija un virzien3, miljoni cilvéku, 2015, — 2050.

Scemarijs/Virziens 2015 2020 2025 2030 2035 2040 2045 2050
pamatascendrijs | 12,7% | 12,6% | 125% | 124% | ~122% | 119% | ‘i15% | 114%
lenako3a D B6% | 84% | 81% | 78%| 73% | 66%| 60%| 54%
lenakosa 2 17,6% | 17.0% | 165% | 161% | 158% | 155k | 1s3% | 1s0m
tzejosa 2 20,0% | 192% | 183% | a7.6% | 170% | 165% | 160% | 155%
Izejo3 D 12,5% | 127% | 130% | 133% | 137% | 140% | 144% | 1s7%
Transits D-Z 17,0% | 165% | 158% | 153% | 149% | 145% | 141% | 13.8%
Tranzits Z-D 201% | 215% | 225% | 233% | 243% | 2a0% | 2s4% | 258%
Scenariis 1 . . | 12.7% | 12,6% | 125% | 12.6% | 137% | 12.8% | 130%. | “i31%
lenako3a D 86% | 84%| 83%l s1%| 79%| 78%| 7e%n| 75%
lenakoda Z 176% | 17,0% | 163% | 161% | 158% | 156% | 153% | 151%
lzejots 2 200% | 192% | 183% | 176%| 170% | 165% | 161% | 157%
lzejosa D 125% | 127% | 130w | 133% | 138% | 142% | 145% | 14.8%
Tranzits D-Z 172% | 165% | 158% | 153% | 149% | 145% | 142% | 13.9%
Tranzits Z-D 201% | 215% | 226% | 23em | a7l asew | 283% | 268%
Scenarijs2. . - | 12,7% | 12,6% | i2se | 126% | 127% | 128w | 129% | 133%
lenakoZd D 86% | 84%! 83%| 81%| 79%| 78%| 76%| 75%
tenakoka Z 17,6% | 17,0% | 165% | 161% | 1s8% | 155% | 153% | 151%
2ejos Z 200% | 192% | 183% | 176% | 170% | 165% | 160% | 156%
lzejoa D 125% | 127% | 130% | 133% | 137% | 143% | 144% | 148%
Trangits D-Z 17,% | 165% | 158% | 153% | 149% | 1a3% | 142% | 13.9%
Tranzits Z-D 201% | 215% | 226% | 236% | 2a8% | 255% | 260% | 265%
Scendris3 . | 127% | 126% | 125% | i25% | 12.6% | 127% | izew | 120%
lendko3a D g% | 84%| 83%| s1%| 79%| v8%| 6% | 74%
lendkoia 2 176% | 170% | 165% | 161% | 158% | 155% | 153% | 150%
l2ejoda 2 200% | 192% | 182% | 176% | 170% | 164% | 160% | 155%
T26joda D 125% | 127% | 130% | 133% | 136% | 140% | 143% | 147%
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Scenarijs/Virziens 2015 2020 2025 2030 2035 2040 2045 2050
Tranzits D-Z 17,1% 16,5% 15,8% 15,3% 14,9% 14,5% 14,1% 13,83%
Tranzits Z-D 20,1% 21,5% 22,4% 23,2% 23,8% 24,7% 25,1% 25,5%

Scenarijs 4 12,7% 12)6% | 1235% 12,59;’: 12,6% 12,5%7 . 12,7%. 12,7%
lenako3a D 8,6% 8.4% 8,3% 8,1% 7,9% 7,8% 7.6% 7,4%
len3kods Z 17,6% 17,0% 16,5% 16,1% 15,8% i5,5% 15,2% 15,0%
Izejosa Z 20,0% 19,2% 18,2% 17,6% 16,9% 16,4% 15,9% 15,4%
[zejo3a D 12,5% 12,7% 13,0% 13,2% 13,6% 13,9% 14,2% 14,5%
Tranzits D-Z 17,1% 16,5% 15,8% 15,3% 14,9% 14,5% 14,1% 13,7%
Tranzits Z-D 20,1% 21,4% 22,3% 23,0% 23,5% 24,0% 24,3% 24,7%

3.5.1. Pamata scenarijs

8T scendrija ietvaros tiek pienemts, ka pasa¥ieru plosmas nikotné turpindsies atbilstosi
fidzsingjam tendenc&m un pieaugs, jo tas neietekmés identifictas tendences un faktori, ka
ar Rail Baltica levieSana. Pamata scenarija tiek prognozéts, ka kopéjama iesp&jama pasazieru
plisma Rail Baltica ietvaros pieaugs no aprékinitajam 2,1 miljoniem cilvéku 2015. gad3 [idz
teju 3,9 miljoniem cilvéku 2040, gada, bet 2050.gada sasniegs 4,9 miljonus tonnu, kas atbilst
CAGR 2,5 % apmaéra,
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86. Attéls. Kop&Jais pasaiieru skaits sadalijuma péc virzieniem Rail Baltica dzelzce]a linija
pamata scenarija, 2015. - 2050.g.

36. Tabula. Kop&jais prognozétais pasaZieru daudzums Rail Baltica Z-D virzienos Pamata
' scendrija, 2010-2050

Pamata scenarijs 2050 CAGR 2015-2050
2.115.458 2.732.124 | 3.894.603 | 4.940.288 2,5%
RIG lenakoid D 412.205 502.236 661.841 839.422 | 21%
RIG lendko3d Z 221.381 269.339 325.766 364.442 1,4%
RIG lzejo3d D 5$1.238 828.181 | 1.337.886 |  1.780.388 3%
RIG lzejo35 2 295.495 358,376 443.595 505.018 1,5%
RIX Jenako3d D T 139.412 173.474 214.447 242.841 L,6%
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RIX lengkoid Z 82.425 123.739 164.277 193.416 2,1%
RIX Izejo3a D 134.683 156.462 198.447 232,733 1,6%
RIX Izejo3d 2 85.854 106.818 133.720 152.984 1,7%
Tranzits D-Z 61055 75.938 97.079 112.804 1,8%
Tranzits Z-D 81.710 137.512 317.547 516.241 5,4%

3.5.2. Scenarijs 1
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87. Atiéls. Kop&ja pasaZieru plisma Rail Baltica Latvijas posma Scenarija 1, 2025. —
2050.gads

37. Tabula. Kop&jais prognozétais pasaZieru daudzums Rail Baltica Z-D virzienos
1.scendrijd, 2010-2050

Scenarijs 1 2015 2025 2040 2050 CAGR 2015-2050
2.115.458 2.868.957 4.986.513 7.208.551 3,6% '
RIG lendkos D 412,205 527.707 774.163 1000058 | . . 26%
RIG lenikodd Z 221.381 284.705 414.094 529.890 2,5%
RIG lzejods D 591.238 866.320 1.785.945 2.792.458 . 4,5%
RIG lzejoia Z 295,495 376.450 554,101 716.634 2,6%
RIX lendko3d D 139.412 183.350 272.485 352.412 2,7%
RIX lendkosa Z 92.425 130.730 208.472 278.098 3,2%
RIX Izejo3a D 134.683 163.985 269,189 380.908 3,0%
RIX Izejoia Z 85.854 112,509 168,198 219,103 2,7%
Tranzits D-Z 61.055 79.645 120.944 159.277 2,8%
Tranzits Z-D 81.710 143.552 418.921 778.812 6,7%
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Scenarija 1 tiek prognozéts, ka kop@ja iespéjama pasazieru plisma Rail Baltica ietvaros augs
no 2,1 miljona pasaZieru 2015.gada Tidz gandriz 5,0 miljoniem pasazieru 2040.gada un dz
7,2 miljoniem pasaZieru 2050.gada (CAGR 3,6%).

3.5.3.
7000 000
6000 000
5000 000
4000 000
3000 000

2000 000 &

1000 000

Scenarijs 2

2025 2040 2050

N RiG inbound South ®RIGinbound North  ® RIG Outbound South = RIG Outbound North
m RiX inbound South % RiX tnbound North = RIX Qutbound South % RIX Outbound North
# Transit S/N ¥ Transit N/S

88. Attéls.

Kop&ja pasaiieru pliisma Rail Baltica Latvijas paosma3 Scenarij3 2, atseviski

uzradot pasaZieru pliismu apjomu ziemelu un dienvidu virzien3, 2025. — 2050.gads

38. Tabula. Kop&jais prognozé&tais pasaZieru daudzums Rail Baltica Z-D virzienos
2.scenarija, 2010-2050

Scenarijs 2 2015 2025 2040 2050 CAGR 2015-2050
2.115.458 2.868.721 4.587.378 6.181.278 -3,1%
RIG lengkoda D 412,205 527.441 720.412 873595 | 2.2%
RIG lenikosd Z 221.381 284.566 385.311 462,531 2,1%
RIG Izejodd D 591238 867.049 1.622.026 2.350.075 4,0%
RIG Izejo3s 2 295.495 376.011 517.157 629,339 | - 2,2%
RIX lendkods D 139.412 183.258 253.571 307.859 2,3%
RIX lenakosa Z 92.425 130.664 194.064 244340 | . 28%-
RIX Izejo3a D 134.683 164.130 243.080 314.955 2,5%
RIX Izejoa Z 85.854 112.383 156.770 191,975 | . 2,3%
Tranzits D-Z 61.055 79.552 112.948 140.142 2,4%
Trangits 2-D 81.710 143.667 382.039 666.466 6,2% -

Scenarija 2 tiek prognozéts, ka kop@ja iespg&jama pasaZieru plisma Rail Baltica ietvaros augs
no 2,1 miljona pasaZieru 2015.gada l1dz 4,6 miljonierm 2040.gada un lidz 6,2 miljoniem
pasazieru 2050.gada (CAGR 3,1%).
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3.5.4. Scendrijs 3
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89. Attéls. Kopé&ja pasaZieru plisma Rail Baltica Latvijas posma Scenarija 3, atseviski
uzradot pasaZieru plismu apjomu ziemeju un dienvidu virziens, 2025. -~ 2050.gads

39, Tabula. Kopé&jais prognozétais pasaZieru daudzums Rail Baltica Z-D virzienos
3.scenarijd, 2010-2050

Scenarijs 3 2015 2025 2040 2050  cagr2015/2050
2.115.458 2.671.006 3.541.232 4.273.334 i,ﬂ% B

RIG lenakoZa D 412205 487.461 563.950 619.590 |~ L2%
RIG lenikosa Z 221.381 262.996 301.525 327497 | 1%
RIG [2ej0%4 D 591.238 812199 | 1224592 | 1572131 |0 28%
RIG Izejods Z 295.495 350.928 413.280 457.597
RIX lendkod D 139.412 169,397 198515 218.332
RIX lendkoss Z 92.425 120.853 152,138 174,167
RIX lzejodd D 134.683 153.313 180.754 203.122
RIX Izejosa Z 85.854 104.473 124,256 138.166
Tranzits D-Z 61.055 74.409 90.531 102,353
Tranzits 2-D 81.710 134.978 291.691 460.379 |

Scendrija 3 tiek prognozé&ts, ka kop&ji iesp&jama pasazieru plisma Rail Baltica ietvaros augs
no 2,1 miljona pasaZieru 2015.gada fidz 3,5 miljoniem 2040.gad3d un lidz 4,3 miljoniem
pasatieru 2050.gada (CAGR 2,0%).
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3.5.5. Scenarijs 4
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90. Attéls. Kop&ja pasaZieru pliisma Rail Baltica Latvijas pasma Scenarija 4, atseviki
uzradot pasazieru plusmu apjomu zieme|u un dienvidu virziena, 2025. — 2050.gads

40. Tabula. Kop&jais prognozétais pasazieru daudzums Rail Baltica Z-D virzienos
4.scenarija, 2010-2050

/] 0 () D40 D50 AGR 20 (54

2.115.458 2.593.221 2.988.400 3.201.044 1,2%
RIG lenakosa D 412.205 471.731 482.975 476.83% 0,4%
RIG lenako3a 2 221.381 254.509 258.176 251.617 0,4%
RIG lzejoda D 591.238 790766 | 1012516 | 1.138.240 9%
RIG lzejods Z 295.495 340.928 357.877 357.924 0,5%
RIX lendkosd D 139.412 163.943 170.018 168.026 0,5%
RIX lendkosa Z 92.425 116.990 130.405 134.741 1,1%
RIX 1zejo3a D 134.683 149.092 147.671 141.148 1 0,1%
RIX lzejnda Z 85.854 101.328 107.098 107.314 0,6%
Tranzits D-Z 61.055 72.356 78.527 80.371 0,8%
Tranaits 2-D 81.710 131.578 243.137 344.824 4,2%

Scendrija 4 tiek prognozéts, ka kopéja iespéjama pasazieru plisma Rail Baltica ietvaros augs
no 2,1 miljona pasaZieru 2015.gada fidz gandriz 3,0 miljoniem 2040.gad3d un fidz 3,2
miljoniem pasaZieru 2050.gada (CAGR 1,2%).

3.5.6. Rail Baltica dzelzcela transporta Tpatsvars (modal share)
kopé@jos pasaZieru parvadajumos

Pretdji citam salidzino3i maz attistitam attalam pasaules teritorijam Rail Baltica atrodas tirgi
ar augsti attistitiem autoce|u un jOras kravu parvadasanas pakalpsjumiem. Tas nozimé, ka
nevar pieprasit, lai Rail Baitica kd infrastruktira rada jaunu tirgus pieprasijumu vai jutami
veicina ekonomikas attistibu regioni. Tadéjadi Rail Baltica nondks siva ¢ind ar eso3ajiem
transporta veidiem, un tiek pienemts, ka paies zinams laiks, [Tdz tirgus plasd méra pienems
jauno dzelzcela pakalpojumu piedavajumu.
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41. Tabula. Rail Baltica dzelzcela un pasaZieru transporta Tpatsvara izmainas starp visiem
transporta veidiem daZados scenarijos, % 2025. - 2050.gada

. 2025 2030 2030 2050
Scenarijs .. . . .
Pasazieru Kravu Pasaiieru Kravu Pasazieru Kravu PasazieTu

Pamata 169% | 125% | L177% | 12.4% | 199% | 11.9% | 2.19% | 1.1%
scenarijs

Scenarifs 1 1.69% 12.5% 1.78% 12.6% 2.02% 12.8% 2.25% 13.1%
Scenarijs 2 . 1.70% 12.5% 1.79% 12.6% 2.04% 12.8% 2.27% 13.1%
Scenarils 3 1.69% 12.5% 1.77% 12.5% 1.99% 12.7% 2.19% 12.9%
Scenarijs 4 1.68% 12.5% 1.76% 12.5% 1.94% 12.6% 2.12% 12.7%

3.6. Lidostas shuttle vilciena apkalpes Zonas izpéte
3.6.1.  Shuttle vilciena pieturvietas

Papildus Rail Baltica pasaZieru plismas prognozei, tika veikta ari potencidlas pasaZieru
plismas modeld8ana dzelzce]a parvaddjumu pakalpojumam - shuttle vilcienam. 3is
pakalpojums nodrodindtu dtru un biefu savienojumu starp divam Rail Baltica pieturvietam —
Rigas Centrdio staciju un Starptautisko lidostu “Riga”, un apkalpotu galvenokart divu
segmentu pasaZierus:

— Rigas un pargjas Latvijas iedzivotdjus un viesus nokld3anai uz no Starptautiskas lidostas
”RTga”;

—  Starptautiskas lidostas “Riga” teritorija stradajosos.

Shuttle vilciena pakalpojumam, lal apmierindtu pasaZieru vajadzibas, un lidz ar to raditu
pietiekamu pieprasijumu péc pakalpojuma:

— Janodrodina bie¥s kursésanas intervals, neparsniedzot 15 minites; izn@mumi pielaujami
vienigi agras rita un vélas vakara stundas, ja taja laika nav intensiva aviosatiksme;

— lah0t integrétam ar citiem sabiedriska transporta pakalpojumiem, tadgjadi nodrodinot
pasazierim multimodala ceJojuma iespéju; integrétiba noZimé gan optim3alu parséianas
infrastruktiru Rigas centralaja stacija, gan Starptautiskaja lidostd “Riga”, gan saskanotus
(pilsétas un starppilsétu) sabiedriska transporta kustibas grafikus, t.sk. intervalus, k3 arn
péc iesp&jas vienotus sabiedriska transporta biletes risinajumus;

— Jabit atram transporta veidam, sasniedzot aptuveni 10 mind3u brauciena laiku, t..
nodrodinot konkurétspgjas priekSrocibas ar citiem transporta veidiem (individualais
autotransports, taksometrs, pilsétas sabiedriskais transports); Nidz ar to pieturvietu
izvietojums planojams t3ds, lai ieguvumi no papildus pasaZieru plismas atsver
zaud&jumus no galvenas pasaZieru plismas zaud&sanas, pieaugosa brauciena laika dgl.

Tapéc, lai noteiktu vietas, kurds visvairak nepiecieSamas shuttle vilciena pieturvietas, tika
veikta 3o vietu analize.

Potencialas pieturvietas tika izvél&tas blivi apdzivotu teritoriju tuvuma, idz ar to ar potenciali

lielu pasazieru potencidlu un vietds, kur tas ir tehniski iesp&jams. Bez stacijam “Riga

Centrald” un “Lidosta Riga” tika aplikotas ari citas iesp&jamas shuttle vilciena pieturvietas:

1. Jauna pieturvieta “LNB” Torpakalna apkaim& netalu no jaunuzbuvétas Latvijas
Nacionalas bibliotékas un toposa LU akadémiska centra tie$a tuvuma;
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2. Jauna pieturvieta “Stradini” vai “Agenskalns” Agenskalna un Bierinu apkaimé P.Stradina
kiiniskas universitates slimnicas tuvuma;

3. Jauna pieturvieta “Zasulauks” Zasulauka, Sampétera un Pleskodales apkaimé;
4. Jauna pieturvieta “ZolitGde RB” Imantas un Zolitldes apkaimé;

5. Jauna pieturvieta “Jaunmarupe” vai “Vé&tras” Jaunmarupes apkaimé (potencidli ka
galastacija).

Japiezimé, ka Tornakalna, eso3as stacijas teritorija nebis iesp&jams izveidot shuttle vilciena
pieturvietu tehnisku iemeslu daj, tapéc Torpakains netiek. aplikots 3aja zipojumad ka
potencials vilciena pieturas punkts.

RAIL BALTICA
lidostas pasaZieru
viiziena apkalpes zona

SHUTTLE
VILCIENS

IR SR DL

Pasatiers plusmas apka‘pes 2ond

91. Attéls. Lidostas shuttle vilciena potencialds pieturvietas izptétei

3.6.2. Pasafieru pliismas potenciala analize

Stacijas / pieturvietas pasaZieru plismas potencidla novértgjumam tiek pienemts, ka
vislielakais potencials ir piesaistit tos iedzivotajus, kuri dzivo aptuveni 10 - 15 minii3u gajiena
un aptuveni 5 minfidu brauciena ar sabiedrisko transportu attaluma no katras iesp&jamas
shuttle vilciena stacijas / pieturvietas. Aprékini tika veikti, pamatojoties uz Pilsonibas un
migracijas lietu parvaldes datiem par apkalpes zond deklaréto iedzivotaju skaitu uz
2015.gada sakumu.
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42. Tabula. Rail Baltica dzelzcela un pasaZieru transporta Tpatsvara izmainas starp visiem
transporta veidiem daZados scendrijos, % 2025. — 2050.gad3'%

Nr.  Shuttle vilciena  ledzZivotdju ledzivotaju  ledzivotdju skaits  ledzivotaju Kopa
p.k. pieturvieta skaits skaits 30 min. 15 min. gajiena skaits 5 min. pasaziersy
apkaim&®® gajiena attdluma attaluma brauciena plusmas

attaluma [ar potencials,
sabiedrisko iedzivotaji
transportuj

1 Riga Centrala 35274 6518 13321 39 407 59246

2 LNB223 7401 1885 989 14 165 17 039

3 Stradini®t 27923 3 841 4058 11 854 19753

4 Zasulauks 7358 5968 13873 13 145 33986

5 Zolitdde 19 559 8096 7012 - 15 108

6 Imanta-ZolitGde |66 869 3 626 15 756 42 605 61987

7 Imanta 47 310 31771 7310 - 11 081

8 Lidosta Riga - - 6 343 349

9 Jaunmarupe 2 880 E 127 2507 2 634

Rigas pilsétas centrs ir starptautiska limena metropole — darijumu un pakalpojumu centrs,
kur dzivo un uzturas liels skaits potencidlo shuttle vilciena pasazieru. Novertéts, ka Rigas
Centralo staciju no deklarétas dzives vietas var &rti sasniegt (ipasi — ar sabiedrisko
transportu) aptuveni 59 tukst. iedzZivotaji, kas ir vairak, neka Centra apkaimé dzivojosie.

Savukart Rigas lidostas apkart&ja teritorija atrodas industrialie un biznesa uznémumi, un t3
péc bitibas nav piemérota pastavigai dzivojamal funkcijai. Ari Rigas lidostas tuvak
izvietotajos dzivojamajos rajonos Jaunmarupe un Vétrasciems ir salidzinodi mazs iedzivotaju
skaits, kam biitu &rti sasniedzama iesp&jama jauna shuttle vilciena pieturvieta “Jaunmarupe”
vail “Vétras”.

Visvairdk iedzivotdju dzivo Imantas un Zolitlides apkaimés - kopd 66,9 titkst. personas, kuras
potenciali var&tu izmantot Rail Baltica dzelzcela parvadajumu pakalpojumus, lal noklatu uz
lidostu vai Rigas centra. No tiem pieturvieta Imanta-Zolitide &rti sasniedzama ir 93%
iedzivotaju. ‘

No pasazieru plismas perspekiivas, un pemot vérd, ka shuttle vilciena uzdevums ir apkalpot
Starptautisko lidostu “Riga”, un ka pilsétas pasaZieru plusmas apkalposana bltu tikai
papildfunkcija, lietderigi izvietot pieturas punktus Imanta-Zelitide un Zasulauka.

3.6.3. Sahiedriska transporta pieejamiba

Visas analizé aplitkotds shuttle vilciena pieturvietas iek|aujas jau pastavoia sabiedriska
transporta sist8m3, kas nodrodina Rall Baltica pasafieru vilciena apkalpes zonu
sasniedzamibu no dazadam vietam Riga un Pieriga.

Rigas Centrala dzelzce|a stacija ir galvenais sabledriska transporta mezgls pils&ta, no kuras
tie$d tuvuma izvietotajdm sabiedriska transporta pieturam ,Centrala stacija” un ,Stacijas

133 Autoru apréking, balstoties uz PMLP datiem, 2015

132 publiski pieejarmi statistikas dati http://www.apkaimes.lv/stat/iedzivotaiu_skaits/2014/
135 | atvijas Nacionalz biblioteka/ Tornakalna apkaime

135 Aganskalna apkaime
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laukums” katru dienu atiet un pienak liels skaits daZida veida sabiedriskie transportlidzek|i,
pavisam kopa sniedzot pasazieru parvaddjumu pakalpojumus 5% pilsétas un piepilsétas
mardrutos. Netilu no Rigas Centralas stacijas atrodas Rigas autoosta, kura 2014.gada diena
vidaji apkalpoja 420 reisus, no tiem 350 iek$zemes un 70 starptautiskis reisus®,

50% no visiem Rigas sabiedriskd transporta marsrutiem apkalpo zonu vienas pieturas
attaluma no stacijas “Riga Centrald”, Sabiedriska transporta marsrutu virzieni aptver lielako
daju Rigas dzivojamo mikrorajonu un sasniedz arf vairdkas apdzivotas vietas arpus pilsétas
robe¥am. Sabiedriskais transports stacijas “Riga Centrdl3” tuvuma parastas darba dienas
laika izpilda 3583 reisus un veido |labu savienojamibu ar citam Rigas pilsétas dajam.

Pie starptautiskads lidostas Riga {RIX} ir tikai viena sabiedriskd transporta pieturvieta.
Autobusi, kas savieno pilsétas centru ar lidostu kursé 22.marsrutd un parasta darba diena
Zeit izpilda 86 reisus, t.sk. sasniedzot & reisus noslogotdkaja stunda, t.i. ar aptuveni 10
minddu intervalu, Papildus 22.mar$ruta autobusam lidostu apkalpo divi mikroautobusu
marsruti, k3 arT vairaki shuttle autobusu mardruti un taksometri.

Zolitlides-iImantas stacijas apkalpes zona ir salidzinosi bieza sabiedriska transporta kustiba.
No viena no diviem pieturu pariem, kas atrodas katrs sava pasreizgjas dzelzcela ITnijas pusg,
ar sabiedrisko transportu pa 7 daZadiem marirutiem var aizbraukt uz pilsétas centru vai
citam Daugavas kreisa krasta apkaimém 498 reizes parasta darba diena.

43. Tabula. Sabiedriska transporta servisa limenis

Sabiedriska transporta servisa limenis

Piatur- Darba
Stacija vietu Tt'waka Marsrutu N dienas
skaits pietur- . Virzieni _
. . skaits kursg,
[vietas, vieta reisi
ELRTE ]
1 Rigas Centrala 4 100m 70 Visos virzienos 5618
3 LNBISE 2 400m 2% Lidosta ng_a, Daug.av?s kreisa 2068
krasta apkartne, pilsétas centrs
. Lidosta Riga, Daugavas kreisa
3 Agenskains 2 50m 14 krasta apkdrtne, pilsétas centrs 939
keelsd
4 Stradini 2 550m 5 Daugavas kreisd krasta 300
apkartne, pilsétas centrs
5 Zasulauks 1 50m 1 Pnlsetas centrs, llguciema a4
apkarine
- Daugavas kreisa krasta
[ Zolitlide 6 100m 7 - - 436
apkartne, pilsétas centrs
7 Zolitiide- 5 250m 3 Daupavas kreisa krasta 65 4
Imanta apkdrtne, pilsétas centrs
8 Imanta 2 ~ 150m 9 Daugavas kreisa krasta 747
apkartne, pilsétas centrs
9 Lidosta Riga 1 100m 3 Pils&tas centrs ) 176
10 Jaunmarupe 1 200m 2 E;LS::S centrs, Jaunmarupes 66
11 Vatras 2 200m 3 ;ILs;tsas centrs, Jaunmarupes 76

137 hitp:/fwww.autoosta. viwp-content/uploads/2015/04/2014_gada_parskis.pdf
138 | atvijas Naciondld bibliotéka/ Torpakalna apkairme
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lzvErtjot sabiedriskd transporta servisa limeni potencidlo pieturvietu tuvuma un &
sabiedriskd transporta marsrutu tiklu, potencialds pieturvietas raksturs k& PasaZieru
apmainas punktam irapkpopots nakamaja tabula.

44, Tabula. Potencialo pieturvietu raksturojums

Shuttle vilciena PasaZieru apmainas punkta raksturcjums
pieturvieta

1 Riga Centrala Btarptautiskas nozime multimodals pasafieru apmainas punkts, kurs apkalpo
starptautisko, starppilsétu, piepilsétas vilcienu un autobusu satiksmi, ka arf pils&tas
autobusu, trolejbusu, mikroautobusu un tramvaju satiksmi

2 LNB#2? Regiondlas nozimes pasaZieru apmainas punkts, kas nakotné varétu apkalpot
starppilsétu vilcienu un autobusu, ka ari piepilsétas vilcienu un autobusu satiksmi (t.sk.
regiondld autoosta), integréjot to Rigas pilsétas sabiedriska transporta sistéma.
Piaturvietas atiistibu sekm&tu eso03a 1520mm dzelzce)a tikla stacijas Tarnakalns
pasaZieru apkalpo3anas funkcijas parcelsana uz Austrumiem, t.i. funkciondli integrgjot
viena pasaZieru apmainas punkta

3 Stradinil4® J:’ieté_ias nozimes pieturvieta ar nelielu vietéjas nozimes pasaZieru apmainas punktu, kas
pkalpo nacionalas nozimes objektu - PSKUS

4 Zasulauks Viet&jas nozimes pasazieru apmainas punkts ar potencidlu regionalas funkcijas
pieavgumam, integrgjot staciju pilsétas transporta marSrutu tikla {autobusu macsruti
Kalnciema ielas asi, 12.trolejbusa margruts)

Zolitdde [Viet&jas nozimes pieturvieta ar nelielu vietéjas nozimes pasaZieru apmainas punktu,

Imanta-Zolitide iRegionalas nozimes pasaZiery apmainas punkts, kas nedrosina Rigas — Tukuma
piepilsétas vilcienu, lidostas savienojuma un pilsétas sabiedriska transporta integraciju,
it ipasdi attistot dzelzcela Iinijas diviimenu 3k&rsojumu asi Anninmuizas bulvaris ~
Anninmuizas iela

Imanta [Viet&jas nozimes pieturvieta ar nelielu viet&jas nozimes pasaZieru apmainas punktu,

Lidosta Riga Starptautiskas nozime multimodzls pasaZieru apmainas punkts, kur$ apkalpo
starptautisko aviaciju, ki ari pilsétas autobusu satiksmi un nedaudz starptautisko un
starppilsétu autobusu satiksmi. P&c Rail Baltica izbiives bitiski palielinasies nozime ka
istarptautiskam multimodalam pasaZieru apmainas punktam

9 Jaunmarupe Viet&jas nozimes pieturvieta ar nelielu viet&jas nozimes pasaZieru apmainas punktu

No pieturvietu noZlimes k3 sabiedriskd transporta pasaZiery apmainas punktiem shuttle
vilciena pieturvietas bltu izvietojamas Imanta-Zolitide un LNB.

3.6.4. Interesu objekti un nakotnes attistiba

Tika apskatiti nozimigakie interesu ohjekti katras pieturvietas apkartng, noveértgjot tuvuma
-jzvietotos lielakos uzneémumus un lestddes, ka ari darbinieku un potencidlo apmekiétaju
{viesu) skaitu tajos.

Veicot Rigas Centralas stacijas tuvuma esoso objektu analizi, tika secinats, ka tas apkartné ir
augsts potencialo pasaZieru skaits, kas ir nodarbinati val apmeklé daZadas starptautiska,
nacionala, regiondla un lokdla fimena institlcijas, pieméram, tirdzniecibas centrus, valsts
intitlicijas, izghtibas lestddes, uzn@mumus u.c. latvijas Nacionala bibliotékas apkartné
pasaZieru potencidlu palielina Nacionalas bibliotékas un Latvijas Universitates Akadémiska
centra izvietojums potencialas shuttle pieturvietas tuvuma, k3 arl uzp@mumu un sporta
klubu darbinieku un apmekl&taju skaits. Daudz nozimigi intereSu objekti izvietoti pieturvietas

139 Latvijas Naciondla bibliotéka/ Tornakalna apkaime
140 Agenskalna apkaime
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LStradini” tuvuma {Agenskalna apkaimeé), piemaram, izgiitibas iestades, arstniecibas lestides
un dazadda profila uzneémumi. Zolitodes stacijas apkaring parsvard ir izvietojusies dzivojamie
rajoni, tapéc tajd neatrodas liels skaits biznesa vai industridlo objektu. Taja galvenokart
izvietotas izglitibas iestddes un tirdzniecibas centri, kurds kopuma nodarbinats salidzinosi
liels darbinieku skaits un novértats ar liels potencoalo apmekl&taju skaits, kas ir potencialais
Lidostas shuttle vilciena pasaZieru avots.

Marupes novada un lidostas “Riga” apkartné eso3o uzmé@mumu darbinieku skaita analize
parada nozimigu nodarbinatibas pieaugumu 3aja apkartné laikd no 2005. lidz 2008.gadam
(par gandnz 50%) un nelielu samazindjumu {par 3%) no 2008. lidz 2014.gadam. Nodarbinito
skaits ped&jos gados ir nedaudz samazindjies, jo tika veikta nozimiga darbinieku skaita
samazinafana viend no lielakajiem uzn&mumiem, kas nodarbina lielu skaitu cilvekus ari
Marupes un Rigas lidostas apkarté — “Latvijas Pasts”. Komersantu skaita pieaugums bijis
lidzigos tempos — straujak fidz 2008.gadam, un [8nak ITdz 2014.gadam.

Lidostas “Riga” zond nodarbinito skaits pedejo 10 gadu laika pieaudzis straujak, neka piréja
Marupes novada, jo lidosta un tas apkartné izvietoti lielaki uznémumi, nekd citur Marupes
novada teritorija.

45, Tabula. Komersantu un nodarbinato skaits Marupes novada un Starptautiskas lidosta
“Riga” apkartngl¥

Raditajs/gads CAGR005-2014

Nodarbinito skaits Rigas lidostas apkartné,

novartéjums 2774 4218 4507 5,5%
Nodarhinato skaits uz 1 milj. pasaZieru 1477 1143 936 -4,9%
Nodarbinato skaits Marupes novada 12655 17121 16214 2,8%
Kamersantu skaits Rigas Starptautiskaja

lidost3 12 18 22 7,0%
Komersantu skaits Marupes novada 58 112 115 7.9%

Starptautiskas Lidostas “Riga” attistibas plani paredz gaisa un sauszemes infrastruktiras
attistibu, vienlaikus paaugstinot pasaZieru un kravu parvadajumu apjomu®,

Attistibas plani

Tornkalna apkaimé netdlu no jaun3s Latvijas Naciondldas bibliot8kas top jauns Latvijas
Universitates akadémiskais komplekss, kuru planots pabeigt Iidz 2023.gadam . Kompleksa
izbilives projektd ietilpst gan jauni akademiskie korpusi ar jaunam modernam auditoriju un
laboratoriju iekartam, gan jaunas studentu kopmitnes ar sporta laukumiem virs
autostavvietdm, gan studentu parks ar neformalam sportoSanas iespgjam. Atbilstosi planato
3000 studentu, zindtnieku un macibspeku skaitam paredz&tas vismaz 100-1000 jaunas
autostavvietas, kuras tiks izvietotas arpus gajéju zonas akad@miskd kompleksa centrilaja
daja. Pie centrdld laukuma paredzeéta sabiedriska transporta pieturvieta Jelgavas ield un
Vienibas gatves storm — aptuveni 5 miniSu gajiena attaluma no iesp&jamas shuttle vilciena
pieturvietas “LNB”,

¥ tursoft, Riga Airport, 2015

192 Starptautiskas lidostas ,Riga" attistibas plans hitp.//www. riga-

afrport. comy/uploads/filas/Par% 20fidostuy/Lidostas_aftistibas_plana_kopsavitkums.pdf

42 | U akad@miskais komplekss Tornakaing, Riga/ Genplana un arhitekiiras izstrédes vadiinijas/ 2015.g.
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lzvertéjot potencialds pasaZieru plismas un mobilitites pieejamibu, Rail Baltica planotas
dzelzcela stacijas ,Lidosta Riga” savienojumam ar staciju ,Riga Centrald” piemérotakais ir
shuttle vilciena pakalpojums ar pieturvietu ,Zolitlde RB”. Perspektivd no sabiedriskd
transporta integritates viedokja bltu apsverama ari shuttle vilciena pieturvietu ,,LNB" un, ja
tehniski iesp&jams,-art ,Zasulauks” izveide.

3.7. Lidostas savienojuma plismas prognozes

571 pétijuma ietvaros tika izstradats ari potenciala shuttle vilciena uz/no lidostas potencials un
prognozéts potencialais pasaZieru apjoms, ievérojot identiskus scenariju pienémumus ka Rail
Baltica starptautiskajiem pasaZieriem. Katram scendrijam tika izvértéti divi varianti, kas
aprakstiti zemak.

3.7.1. Variants 1 - Lidostas shuttle vilciens

1.variants paredz savienojuma izveidi starp Rail Baltica centralo staciju Riga, staciju Zolitode
un lidostu. Potencialie pasaZieri, kas varétu izmantot 3T savienojuma pakalpojumu nakotné,
varétu bt tiedie lidostas pasaZieri, k3 arl neliela daja vipu tuvinieku un draugu, tranzita
pasaZieri, kuri varétu ierasties no Tallinas un/vai Kaunas/ Vilnas ar vilcienu vai citiem
sabiedriska transportlidzekjiem un lidotu no Rigas uz izvelétajiem galamérkiern, ka ari cilveki,
kuri str3da lidostas teritorija. Turklat sagaidams ari pasaZieru pieaugums no Zolithdes,
Jarmalas un Tukuma stacija ,Zolitide”, jo $aja vietd pietur art viet&jie vilcieni, tadéjadi
parveidojot 3o staciju par regionalas nozZimes pasaZieru apmainas punktu.

Potencialais pasaZieru skaits 1l.variantd ir robezas no 920 tukst. [fdz pat 2,68 miljoniem
atkaribd no scenarija 2025.gad3, kad planota Rall Baltica atklasana. Ar kopéjo CAGR no 0,2%
lidz 0,5% paredzams, ka pasaZieru skaits Iidz 2050.gadam pieaugs no 961 tokst. lidz 2,9
miljoniem pasaZzieru.
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92, Attéls. Kopgjais potencialais pasaZieru skaits starptautiskas lidostas ,Riga" shuttle
pakalpojumam Ll.varianta, 4 scenariji + pamata scenérijs, pasaZieru skaits, 2025. — 2050.g.

Potenciali lieldkais pieaugums paredzéts 1.scen@rija gadijuma, kuri pasafieru skaits
2050.gada var sasniegt 2,94 miljonus, ar nakamo loelako pasaZieru skaitu 2.scenarija
gadijuma — Ndz pat 2,42 miljoniem, 3.scenarija — 1,58 miljont un 4.scenarijd — 961 tikst.
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pasaieru. Pamata scendrijs ataino pieaugumu no potencidli 1,8 miljoniem pasaZieru
2025.gada lidz 1,9 miljoniem 2050.gada.

3.7.2.  Variants 2 — Lidostas ekspresvilciens

2.variants paredz tiefa savienojuma izveidi starp Rai! Baltica centralo staciju Riga un lidostu.
Pasazieri, kas nakoine izmantotu 3o pakalpojumu, varétu biit tieie lidostas pasazieri, tostarp
dala cilveku, kuri vinus sagaida/ pavada, k& ari tranzita pasaZieri, kuri uz fidostu Riga ierodas
no Tallinas un Vilnas ar vilcienu, lai ar lidmasinu dotos talak, k3 arT cilvéki, kuri strada lidostas
teritorija.

Saja varianta tiek prognozéts, ka atkariba no scendrija pasaZieru skaits pieaugs robe?as no
845 tikst. [idz 2,5 miljoniem 2025.gadd. Kopé&jais apjoms varétu pieaugt robezas no 884
tokst. fidz 2,7 miljoniem 2050.gada (CAGR robezas no 0,2% Iidz 0,5%).
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93. Attéls. Kopéjais potencialais pasaZieru skaits starptautiskas lidostas ,,Riga” shuttle
pakalpojumam 2.variant3, 4 scenariji + pamata scendrijs, pasaZieru skaits, 2025. — 2050.g.

Tiek prognozéts, ka potencialais pasaZieru skaits pamata scenarija pieaugs no 1,6 miljoniem
2025.gada lidz nepilniem 1,8 miljoniem 2050.gada. Paredzams, ka 1.scenarija pasaZieru
skaits pieaugs Ndz nedaudz vair@k k3 2,7 miljoniem pasaZieru, 2.scenarija — fidz 2,7
miljoniem, 3.scenarija — idz 1,5 miljoniem un 4.scenarija — tdz 884 tikst. Pasazieru.
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3.8. Darbibas modelis

3.8.1.

Rail Baltica pakalpojumi

Lai maksimizétu ieguvumus no jaunas infrastruktiiras un panaktu lietotaju parvirzZisanos no
citiem transporta veidiem, Rail Baltica prognozétd darbiba tiek veérsta uz parvadajumu
viengabalainibu (no anglu val. ,seamless”) no pasaZiera vai kravu parvadatsja skatupunkta.
Tas nozimétu tehnologisko, marketinga un finandu procesu organizaciju tada veida, ka Rail
Baltica infrastrukitiru tas lietotdji uztver ka vienotu objektu visas trijas Baltijas valstis:

+ Tehnologiskie procesi

0

Infrastruktiira tehniski ir salagota un standartizéta t3, ka visi rito83 sastava
mode]i, ja tehnologiski atbilst vienas valsts prasibam (starp Baltijas valstim),
darbojas ari pargjas divas valstis, t.sk., nav iercbeZojumu ES standartizéta ritosa
sastava izmantoSanai,

nepastav infrastruktiras raditu 3kar$ju kravu un pasaZieru parvadijumu
organizacijas tehnologijai hez robeias opericijam,

nepastav administrativi Skérs|i

tiek nodrosinata reguldra saikne starp Salaspils multimodalo terminali un Rigas
eso$o kravu parvadajumu dzelzeela mezglu, tadéjadi nodrodinot pieejamibu
Rigas brivostai,

tiek nodrosindta komfortabla saikne (g3]&ju cel3) starp lidostas staciju un lidostas
termina|a eku

s  Marketinga procesi

s}

infrastruktiira darbojas pé&c ES vienotas dzelzcela telpas principiem — netiek
specidli izveidots pasaZieru vai kravu operators, kam bitu jebkada veida
priekSrocibas pret parvadajumu tirgus daltbniekiem citas valstis, kur ir Eiropas
standarta sliezu cela platuma tikls

Infrastruktira Ir pietiekami elastiga, lai, atbilsto$i pleprasijumam, bltu iespgja
operatoriem sniegt daZ3dus papildpakalpojumus, pieméram, aviobijesu
registracijas pasapkalpo3anas automati vilciena salonos, bagaZas registréSana
vilcienad un nogadasana no vilciena uz lidmasinu

¢ Finan3u procesi

Q

3.8.2.

infrastruktlras pakalpojumu izmantoSanal tiek pielietoti vienoti un tirgus
specifikai atbilstosi tarifikacijas principi

operatoriem vienodanas par infrastruktiiras izmantosanu un norékini javeic tikai
viena centralizétd saskarsmes punkta {nevis katr3 valstT atseviski)

Rail Baltica satiksmes organizacija

lIA analizes ietvaros tiek pienemts, ka Rail Baltica satiksme bitu organizéta, lai maksimali
pielagotos tirgus pieprasitajai intensitatei:
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» saskana ar nozares praksi, viens no bitiskakajiem aspektiem satiksmé ir prognozéjamiba
{regularitate), t.i., konkr8tu reisu nodrofindlana pat tad, ja to aizpildijums nav
ekonomiski izdewvigs;

e starptautisko kravu un pasafieru parvaddjumu kustibas intensitite tiek palielinata
pieaugot pieprasijumam, visos virzienos tiek paredzéta kapacitdtes rezerve, nemot vera
pieprasijuma svarstibas dienas un sezonu griezuma;

+ lidostas $atla ikdienas parvadajumu grafiks tiek pielagots plismu svarstibam ar minimalo
regularitati — 2 reisi stunda, kas tiek paaugstinata Ndz 3-4 reizém stunda ,pika stundu”
laika.

Vilcienu satiksmes intensitate (reizes diennakil katra virziena) noraditas attélos zemak.

2025 2035 2050

94. Attéls. Rail Baltica pasaZieru satiksmes kustibas intensitate {reisi diennaktl katra
virziena)
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2025 2035 2050

95. Attéls. Rail Baltica kravu satiksmes kustibas intensitate {reisi diennakti katra virziena)

Pavadito laiku ce|3 (brauciena ilgums) salidzindjuma pa transportlidzek|u veidiem mar3rutos
Riga — Tallina, Riga — Vilna un Riga — Kauna.

46. Tabula. Pavadttais laiks ce}a (brauciena ilgums}

MarSruts

Transporthidzek]a veids

Riga - Tallina Riga - Vilna Riga - Kauna

Automaginal®

3h 49 min -4 h 18 min

3h20min- 3 h 51 min

3h12min-~3 h32min

Autobusss 4 h 15 min - 4 h 45 min 4h-4h25min 3 h 55 min -5 h 40 min
Vilciens™® 6h 20min - 7h 46 min - -

Lidmagina'*” 50 min 50 min -

Rail Baltica 1 h 55 min 2h 11 min 1 h 30 min

Redlo pavadito laiku cela salidzindjuma pa transportlidzekju veidiem mardrutos Riga —
Tallina, Riga — Vijna un Riga — Kauna. Realais pavaditais laiks ce|d aprékinats, pieskaitot
brauciena ilgumam pavadito laiku celd nok|GSanai no/ ITdz transportlidzekia iekapSanas
punktam, k& ari ieklaujot gaidiZanas laiku lidojumiem un netiedajiem savienojumiem ar
vilcienu marsruta Riga — Tallina.

144 pamatojoties uz ,Google maps” elektronisko karSu sistému.
18 hitp://ecolines.net/lv/

145 httn:/fwww. pv.v/iv/; hitp:/felron.eefen/

W7 hitps://airbaltic.com/ivfindex
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Finan3du ministrija

SmilSu iela 1, Riga, LV-1919, talr. 67095689, 67095578, fakss 67095503, e-pasts pasts@fm.gov.lv, www.fim.gov.lv

Riga
08.03. 2017 Nr.  6-2-08/.2/51
Uz 02.03.2017 N 622.12/1-88-12/17

Saeimai

Atbilde uz deputatu jautajumu par valsts speciala budzeta ilgtspeju

Finansu ministrija (turpmak — FM) atbilsto$i kompetencei ir izskatijusi Saeimas deputatu
§.g. 2.marta véstuli Nr. 622.12/1-88-12/17 “Deputatu jautdgjums par valsts speciala budZeta
ilgtsp&ju” un informé par talak minéto.

Attieciba uz valsts speciala budZeta ilgtsp&ju informg&jam, ka Labklajibas ministrija iesniedz
Finandu ministrijai valsts specidla budZeta ienémumu un izdevumu prognozes vidéjam terminam,
lidz ar to jautdjums par $0 prognoZu pamatojumu un sagatavoSanu ir Labklajibas ministrijas
kompetencé. Sobrid ir griiti novertét, ka tas ietekmés valsts speciala budZeta ilgtsp&ju, jo LM vel
nav iesniegusi jaundkas prognozes. Ka jau iepriek3gja véstulé (FM 8.g. 22.februara véstule Nr.6-2-
08/1700 “Atbilde uz deputdtu jautdjumu par valsts specidla budZeta ilgtspgju”) informéjam,
atbilstodi FM 2017.gada 13.janvara rikojuma Nr.16 “Par Latvijas Stabilitates programmas 2017. -
2020.gadam sagatavosanu” 1.pielikumam “Latvijas Stabilitates programmas 2017.-2020.gadam
sagatavosanas laika grafiks”, FM §.g. 14.februarl nositija LM aktualizétas makroekonomisko
raditaju prognozes 2017.-2020.gadam valsts speciala budzeta prognozu sagatavoSanai, kuras lidz
$.g. 14.martam LM ir jaiesniedz FM. Bez tam FinanSu ministrija Sobrid aktivi strada pie videja termina
Valsts nodok|u politikas pamatnostadném, 11dz ar to izmainas nodok|u politika ar var ietekm@t valsts
sociala budzeta prognozes un ilgtsp&ju, un tas ir javérté kopsakaribas.

Saistiba ar iepriek$éja FM sagatavotaja véstulé sniegto atbildi, inform&jam, ka Latvija
Novecosanas zinojuma 2015 (Ageing Report 2015) sagatavosanai, no savas puses Eiropas Komisijai

(turpmak — EK) iesniedza informadciju par vairakam izdevumu pozicijam', tai skaitd: pensiju,

! Eiropas statistikas sistéma katru gadu tick apkopoti un publicgti harmonizgti dati par sociilas aizsardzibas izdevumiem saskana ar Eiropas
Kopienu Statistikas biroja (Ewrostat) izstradato ESSPROS (Eiropas Integrétas socialas aizsardzibas statistikas sistéma) metodologiju. Dati
par socialas aizsardzibas izdevumiem atrodami CSP mdjaslapa. To apkopoSanai tick izmantoti dazadu va]gﬂﬁgﬂﬂifgnicglﬁ informacija.

Latvijas Republikas Saeima
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veselibas apriipes, ilglaicigas apripes, izglititbas un bezdarbnieku pabalstu izdevumi. Papildus
informéjam, ka EK, izstradajot NovecoSanas zipojumu, sagatavo arl makroekonomikas
pienémumus par darbaspéku, kopgjo faktoru produktivitati un bezdarba limena prognozém, kas péc
vienotas metodologijas tiek sagatavotas visam dalibvalstim. Kopuma EK ilgtermipa budZeta
izdevumu prognozes tiek izstradatas pamatojoties uz p&dgjas desmitgades izdevumu raditajiem,
demogrifiskajim prognozém EUROPOP2013, ko izstrada FEurostat, un piepémumiem par
ekonomikas izaugsmi un tas noteicosajiem faktoriem ilgtermina.

Vérsam uzmanibu, ka 2015.gada Novecos$anas zinojuma ieklautds budZeta izdevumu
prognozes un makroekonomiskie piepémumi tika izstradati 2014.gada. Sobrid Eiropas Savienibas
Padomes Ekonomikas politikas komitejas Sabiedribas novecoSanas un valsts finandu ilgtsp&jas
darba grupas ietvaros norit darbs pie jauna NovecoSanas zinojuma (2018) izstrades, kas tiks
publicéts 2018.gada, atspogu]ojot jaunakas prognozes un piepémumus. Nemot véra jaunakas valsts
speciala budZeta iepémumu un izdevumu prognozes, tiks sagatavota informacija iesnieg8anai EK
Noveco3anas zinojuma 2018 (Ageing Report 2018) sagatavoSanai. Bez tam tiks nemtas véra nesenas
izmainas likumdo3sana un pensiju aprékind, kas nebija iek|autas iepriek3&ja 2015.gada NovecoSanas
zinojuma izstrade.

Papildus inform&jam, ka valsts sociélds apdro$inasanas iemaksu (turpmak — VSAI), ieskaitot
iemaksas valsts fondéto pensiju shéma, iepémumu prognoze, ka ar citu nodok|u iepémumu
prognozes, izstradajot likumprojektu “Par valsts budZetu 2017.gadam” un likumprojektu ,,Par vidéja
termipa budZeta ietvaru 2017., 2018. un 2019.gadam” tika balstitas uz vairaku makroekonomisko
raditaju kopumu, ekonomikas tendencém, saglabajot pozitivus valsts izaugsmes raditajus.

Jaatzimé, ka VSAI un citu nodok]u ienémumu prognozesana ir komplicéts pasakums, kas
ietver sevi ne tikai makroekonomisko raditaju tendentu analizi, bet arT nodok|u maksataju
padzilinato analizi. Prognozé tiek izmantotas horizontalas un vertikalas analizes metodes,
ienémumu pieauguma tempu analize, nodarbindto kop&jo ienakumu pieauguma tempu analize un
nodarbinato skaita, vidéjas algas, nodarbinato darba ienakumu struktiiras izmainu analize. Tapat
tiek izvértéts prognozéto iepémumu ipatsvars iek§zemes kopprodukta, kas liecina par stabilu,
efektivu un ekonomikas attistibai atbilsto$u nodok]a iekaséSanas parvaldibu.

VSAI iepémumu bazes prognoze 2017.gadam ir izstradata 2016.gada jlnija, nemot veéra
aktualizétas makroekonomisko raditaju prognozes un to izmaipas pret Stabilitates programmas
makroekonomisko raditaju prognozém, VSAI faktisko iendmumu 2016.gada piecos meneSos
picaugums pret iepriek3gja gada attiecigo periodu, iepémumu plana izpilde un izmainas normativaja
akta, kas paredz&ja palielinat valsts socidlas apdrosinasanas obligato iemaksu maksimalo apméru
no 48 600 lidz 52 400 euro gada, kuru fiskala ietekme uz VSAI ienémumiem 2017.gada ir

+2,5 milj. euro un turpmakajos gados +5,3 milj. euro.
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VSAI iepémumu bazes prognoze tika palielinata atbilsto$i planotajam izmaipam
likumdosana, énu ekonomikas apkaro$ana un nodok]u administréSanas uzlaboSanas pasakumos,

kuru kopéja fiskala ietekme 2017.gadam ir 10,7 milj. euro (skatit tabulu).

VSAI* iepémumu plans un prognoze, milj. euro

2017.gada 2018.gada 2019.gada
iepémumu ienémumu ien@mumu
plans prognoze prognoze
VSAI bazes prognoze 27124 29199 3 088,7
Piepemto pasakumu fiskala
, 10,7 8.9 8,9
ietekme
Kopa 2723,1 2928,8 3097,6

* ieskaitot iemaksas valsts fondéto pensiju shema

Attiectba uz jautajumu par to, ka valsts sociala budzeta ilgtsp&ju ietekmés FM piedavata
jaund nodok]u politika, kura paredz vienu procentpunktu no valsts socialas apdroSinasanas
obligatajam iemaksam novirzit veselibas apriipes finans€3anai, daram zindmu, ka FM paSlaik aktivi
strada, lai sagatavotu izvérstus un sabalansétus aprékinus par planoto nodoklu politikas izmainu

ietekmi uz valsts kopbudZetu, tai skaita izskatot risindgjumus veselibas apriipes finans€juma

nodro$inasanai.

Ministre ' D.Reizniece-Ozola

Akmene 67-083-868
anna.akmene@fm.gov.lv
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Latvijas Republikas

Saeimas kancelejai

Par atbildes sniegSanu uz
Saeimas deputdtu jautdjumiem

Atbilstosi Sacimas Kartibas rulla 121. panta otrajai dalai sniedzu atbildes uz Sacimas
deputdtu jautdgjumu (Nr. 280/J12) par Latvijas iesp&jam istenot genétiski modificétu
organismu (turpmak — GMO) aprites ierobezoSanu sava teritorija atbilstosi savam
nacionalajim interesém Visaptvero$a ekonomikas un tirdzniecibas noliguma starp
Kanadu, no vienas puses, un Eiropas Savienibu (turpmak - ES) un tas dalibvalstim, no
otras puses, (turpmak — CETA) ietvaros.

Atbildes, ciktal tas skar GMO apriti, sagatavotas sazina ar Zemkopibas ministriju —
kompetento iestadi Latvija, kas atbild par politikas planosanas dokumentu un normativo
aktu sagatavosanu GMO aprites (ierobeZota izmanto3ana, izplatiSana vide un tirgti), ka
arf genétiski modificétu kultiiraugu lidzaspastavésanas joma.

GMO aprites, riska novértésanas, markéSanas, kontroles, izsekojamibas, ka arl
sabiedribas informésanas prasibas Eiropas Savieniba (turpmak — ES) ir stingrakas
pasaule. ES ir izstradats tiesiskais regulgjums, lai nodroSinatu, ka modernas
biotehnologijas attistiba, taja skaita GMO, notiek dro3os apstaklos. Pirms atlaut GMO
partiku izplatit ES tirgd atbilsto§i ES prasibam, ir janoverté genétiski modificétas
partikas risks. Riska novértéjumu veic Eiropas Partikas nekaitiguma iestade (EFSA) -
neatkariga zinatniska organizacija. Partikai, kas razota vai sastav no GMO, vai satur tos,
ir jabut atbilstodi markétai. Tapat tick noteikta kartiba, kas nodrosina GMO saturo3as
partikas un lopbaribas izsekojamibu visos raZo$anas un izplatiSanas k&des posmos.
ES Iimeni GMO jautdjumus regul€ sadi tiesibu akti:
- GMO at]auju izsniegSanas un uzraudzibas noteikumi un GMO partikas un
dzivnieku baribas marké$anas noteikumus — Regula 2003/1829/EK:
- GMO izsekojamiba un mark&$ana — Regula 2003/830/EK;
- QMO apzinata izplatiSanu vidé — Direktiva 2001/18/EK:
- dalibvalstu tiesibas ierobezot vai aizliegt GMO audzéSanu sava teritorija —
Direktiva 2015/412/ES ar ko groza Direktivu 2001/18/EK; SANEMTS
Latvijas Republikas Saeima
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- genétiski modificétu mikroorganismu ierobezotu izmantoSanu — Direktiva
2009/41/EK.

Regulas ES dalibvalsts ir tiesi piemérojamas. CETA saskanotibu ar ES tiesibu aktiem
sarunu gaita nodro§indja Eiropas Komisija.

Savukart Latvija GMO jautdqjumus regulé Genétiski modificéto organismu aprites
likums un saistoSie Ministru kabineta noteikumi. Latvija papildus ir noteikts, ka
gendtiski modificéta partika tirdzniecibas vietas ir janovieto atseviski. Attieciba uz
gendtiski modificétu kultiiraugu audzéSanu ES regulgjums dod dalibvalstim tiesibas
noteikt aizliegumus un ierobezojumus genétiski modificétu kultiraugu audzesanai sava
teritorija. Jau padreiz Latvija pa$valdibam ir tiesibas ierobezot genétiski modificétu
kultiraugu audz&$anu sava teritorija, ko lielaka dala pasvaldibu ir arf izmantojusas.
Eiropas Komisija arf apstiprindja Latvijas pieprasijumu no audz&anas apgabala izslegt
tas teritoriju un aizliegt audz&t vienu ES atlauto GM kukurlizu un 7 atJaujas sanemsanas
procesa eso$ds GM kukuriizas. CETA noligums o kartibu nemaina.

ES prasibas un noteikumi saistiba ar partikas nekaitigumu, produktu drosibu, patérétaju
aizsardzibu, veselibas, vides. socialajiem vai darba standartiem CETA netiek skarti.
Visam importam no Kanadas bils bez jebkadiem izpémumiem jaatbilst visiem
noteikumiem un reguléjumam, ko pieméro ES razojumiem.

Attieciba uz deputatu uzdotajiem jautajumiem, informéju par sekojoso:

Jautdjums Nr. 1: CETA ir nodroinats, ka ES un dalibvalstu nacionalo tiesibu aktu
normas noteiktie standarti un prasibas netiek samazinati. Tas attiecas arf uz
jautdjumiem, kas skar GMO aprites, riska novértéSanas, markeSanas, kontroles un
izsekojamibas noteikumus.

Attieciba uz GMO kultiraugu audzéSanu dalibvalstis saglaba tiesibas noteikt
aizliegumus un ierobeZojumus to audzg$anai sava teritorija.

CETA neparedz nekadus izpémumus vai Tpagus noteikumus attieciba uz GMO apriti.
Jebkuram subjektam, kas vélas ES dalibvalstis veikt darbibas ar GMO, ir jaievero
atbilstosie naciondlie un ES normativie akti.

CETA ieklautas ES, dalibvalstu un Kanadas atrunas (izpémumi) attiecas uz speka
esosiem un turpmakiem pasikumiem un saistibam ieguldijumu, parrobezu pakalpojumu
sniegSanas, kugniecibas pakalpojumu, finanSu pakalpojumu liberalizacijas joma (I
pielikums un II pielikums). Ar §im atrunam netiek reglamentéta precu aprite, t.sk. tas
neskar GMO aprites ES nosacijumus.

Versu jisu uzmanibu, ka CETA pamattekstam ir pievienots ES un Kanadas
interpretéjosais instruments, kas uzsver noliguma butibu sabiedribai svarigakajos
jautdjumos. Sis dokuments ir juridiski saistos. Taja vélreiz uzsverts, ka noligums
nemaina GMO aprites nosacljumus ES. ES un Kanadas kopigaja interpret&josa
instrumenta 2. sadala ir apstiprinats, ka “CETA saglaba Eiropas Savienibas un tas
dalibvalstu un Kanadas spé&ju pienemt un piemérot pasam savus normativos aktus, ar
kuriem reglamenté ekonomisko aktivitati sabiedribas interesés, lai panaktu legitimus
publiskas politikas mérkus, tadus ka sargat un veicinat sabiedribas veselibu, socidlos
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pakalpojumus, sabiedrisko izglitibu, droibu, vidi, sabiediibas morali, socialo vai
patérétaju tiesibu aizsardzibu, privatumu un datu aizsardzibu, ka arf sargat un veicinat
kultaras daudzveidibu.”"

Piepemot ES Padomes 1émumu par CETA paraksti$anu un provizorisku piemerosanu,
dalibvalstis un Eiropas Komisija Padomes protokolam ir pievienojusas vienpusgjas
deklaracijas vai pazilgojumus.2 Tas nav juridiski saistofas un nerada tiesibas vai
pienakumus. Deklaracijas pamata izskaidro attiecigas dalibvalsts poziciju par CETA
noslégsanas apsvérumiem. Pieméram, Rumanija un Bulgarija pazinojuma uzsver,
jautajumu par bezvizu rezimu ar Kanadu ka priek$nosacijumu liguma ratifikacijai to
naciondlajos parlamentos. Vairaku valstu pazinojumos minéta arf to izpratne, ka CETA
neietekmés Eiropas Savienibas vai Kanadas tiestbu aktus attieciba uz GMO. Savukart
Eiropas Komisija $ada deklaracija vélreiz apstiprina, ka CETA neietekmes ES
regulgjumu par GMO un ka ar CETA netiek paredzétas nekadas izmaipas ES tiesibu
aktos attieciba uz gendtiski modificétas partikas un baribas riska novértésanu un atlauju
piedkirsanu, mark&Sanu un izsekojamibu un dalibvalstim saglabajas iesp€ja ierobeZot
vai aizliegt genétiski modifictu organismu audz€Sanu sava teritorija.’

Lidz ar to, atbildot uz jisu jautdjuma paustajam bazam, v&los velreiz uzsvert, ka, lai
saglabatu Sobrid speka eso3o stingro regul&jumu attieciba uz GMO apriti Latvija, nebija
nepieciesams pievienot kadas papildus specifiskas atrunas. Tiesibas saglabat stingrus
ierobezojumus GMO apritei ES kopuma un dalibvalstis atbilstosi to normativajiem
aktiem skaidri un neparprotami nosaka CETA pamatteksts un interpret€joSais
dokuments.

Jautdgjumi Nr. 2. 3 4. un 5: Investiciju aizsardzibas jautajumi reguléti CETA 8. sadala.
Investoriem CETA ietvaros nav paredztas tiesibas vérsties pret valsti investiciju
skiréjtiesa par savu intereu ierobeZoanu attieciba uz iesp&jam izplatit noteiktus
produktus otras ligumslédz&jpuses teritorija. Tadgjadi CETA investiciju stridu
iz8kirsanas procediira nav piemérojama attieciba uz piek|uvi tirgum vai $adas piek|uves
ierobezojumiem. CETA skaidri noteikts, kados gadijumos investoram ir tiesibas vérsties
skiréjtiesd. Tas attiecas tikai uz diskrimingjo3u attieksmi pret investoru vai ta veiktajam
investicijam, vai gadijumos, kad investicijas tiek nepamatoti tiesi vai netiei atsavinatas
(eksproprigtas) (8.18. pants). Noliguma skaidri noteikt, ka $kiréjtiesa nepienem I€émumu
par prasibam, kas neietilpst $kiréjtiesas darbibas joma (8.18. panta 5. dala).

Neskatoties uz to, ka CETA investora — valsts stridu izskirSanas procedira nav
piemérojama jautdjumiem par pre¢u izplatiSanu tirgd, papildus noradam, ka investiciju

! hitp://eur-lex.europa.eu/legal-content/LV/TXT/2uri=CELEX:22017X01 14(01)
¢ http://eur-lex.europa.euw/legal-content/LV/TX T/?uri=CELEX:22017X0114(02)

’ “Komisija apstiprina, ka ar CETA netiek paredzétas nekadas izmainas ES tiesibu aktos attieciba uz genétiski modificetas partikas
un baribas riska novértésanu un atjauju pieskirsanu, markesanu un izsekojamibu, ka izklastits Eiropas Parlamenta un Padomes
Regula (EK) Nr. 1829/2003 par genétiski modificétu partiku un baribu un Eiropas Parlamenta un Padomes Regula (EK) Nr.
1830/2003 (2003. gada 22. septembris), kas atticcas uz genétiski modificétu organismu izsekojamibu un mark&3anu, ki arT no
genétiski modificétiem organismiem razotas pértikas un lopbaribas produktu izsekojamibu, un ar ko groza Eiropas Parlamenta un
Padomes Direktivu 2001/18/EK (2001. gada 12. marts) par genétiski modificEtu organismu apzindtu izplatidanu vide un Padomes
Direktivas 90/220/EEK atcel3anu. Attieciba uz genétiski modificEtiem produktiem audzéanas noliikiem Direktiva 2001/18/EK
izklastito atjauju picskirsanas procediiru turpina piemérot un dalibvalstim saglabdjas iespéja ierobezot vai aizliegt genétiski
modificétu organismu (GMO) audzésanu sava teritorija saskana ar noteikumiem, kas paredzéti Eiropas Parlamenta un Padomes
Direktiva (ES) 2015/412 (2015, gada I 1. marts), ar ko groza Direktiva 2001/18/EK.”




skiréjtiesd piemérojama likumdosana ir CETA normas un citas starp pusém spcka eso3as
starptautisko tiesibu normas. Skiréjtiesai nav jurisdikcijas un tiesibu lemt par nacionalo
tiesibu normu pamatotibu un spéka esamibu. Jebkada $kir€jtiesas sniegta Puses tiesibu
aktu interpretacija minétas Puses tiesam vai iestadém nav saisto3a (8.31. pants).

Turklat CETA nosaka, ka “Puses atkartoti apstiprina savas tiesibas reglamentét to
teritorijas, lai sasniegtu tadus legitimus politikas mérkus ka sabiedribas veselibas
aizsardziba, drosiba, vide vai sabiedribas morale, sociala vai patérétaju tiesibu
aizsardziba vai kultiras daudzveidibas veicinaSana un aizsardziba” (8.9. panta 1. dala),
un ka, “Lieldkai noteiktibai — tikai tas, ka Puse, tostarp veicot grozijumus savos tiesibu
aktos, reglamenté tada veida, kas negativi ietekmé ieguldijjumu vai skar iegulditaja
gaidas, tostarp ta ieceréto pelnu, nav uzskatams par kada pienakuma parkapumu
atbilstosi $ai iedalai.” (8.9. panta 2. dala).

Noliguma arT iek|auti vispargji iznémumi, ka nekas neliedz Pusém piepemt vai piemérot
pasakumus, kas vajadzigi cilvéku, dzivnieku dzivibas vai veselibas vai augu
aizsardzibai. Izpémumi, citu starpa, attiecas arl uz noliguma 8. nodalas “leguldijumi”
B iedalu “leguldijumu izveide” un C iedalu “Nediskrimingjosa atticksme” (noliguma
28.3. pants).

Normativie akti, kas reglamenté GMO apriti ES un Latvija, noraditi atbildes ievaddala.

Nobeiguma vélos uzsvért Latvijas un Kanadas politisko un ekonomisko attiecibu
svarigumu, ka arT to, ka CETA atbilst Latvijas ekonomiskajam interes€ém, un kopuma
veicinas Latvijas eksportu uz Kanadu. Latvija atbalstija CETA parakstiSanu 2016. gada
30. oktobri, ka ar bija pirma ES dalibvalsts, kas noligumu ratificgja 2017. gada
23. februart ar parliecinosu Saeimas deputatu atbalstu. CETA dos papildus iespg€jas
stiprindt misu uzpémumu eksportspéju Kanadas tirgli, galvenokart pateicoties
ievedmuitas  atcelSanai, birokratisko $kér§lu mazinaSanai, muitas procediru
vienkar$osanai, atskirigo standartu un atbilstibas novértéSanas procediiru radito izmaksu
samazinasanai, ka arf citu tirdzniecibas barjeru mazinasanai. CETA sniegto prieksrocibu
un ieguvumu apgtsanai ir svariga to skaidroSana sabiedribai, jo ipaSi uzpéméjiem.
Tapec aicinu arT Saeimas deputatus iesaistities ieguvumu skaidro$anas darba un ceru, ka
manis sniegtas atbildes Jums buis noderigas §im mérkim.

Edgars Rinkévics
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